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Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029
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Location: TUDELA Avda. Instituto -- Limit: 320

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 17. Apr 2024, 73:59 o'clock
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Punto D
Location: TUDELA_Avda. Instituto - Limit; 30

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 1/ Apr 2024, 00:00 o'clock -ill- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Avda. Instituto - Limit: 30

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 1/_ Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Punto D

Location: TUDELA_Avda. Instituto — Limit: 30

Velocity Histogram -- Period of analysis . Wed 17. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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4.13 ESTUDIO DE APARCAMIENTO EN EL VIARIO

El sistema ORA de Tudela ha registrado 635.873 operaciones (359.062 en efectivo y
276.811 mediante la aplicacién de Telpark) a lo largo del afio 2023.

Ello supone unas 2.500 operaciones de media en dia laborable a lo que habria que anadir
los usos de los parkings.
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Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

Uno de los trabajos de campo realizados ad hoc en esta renovacién del PMUS ha sido un
muestro de aparcamiento en diferentes tramos del casco urbano de Tudela. Lo hemos
realizado en tramos de ORA verde, ORA azul y tramos sin regulacion.

Existe un anejo que recoge todos los resultados analiticos de la metodologia de campo
explicando en detalle la interpretacién de sus graficos. Presentamos aqui un resumen
de las conclusiones mas relevantes utilizando como ejemplo algunas de las calles
analizadas.

En el plano adjunto se muestran los tramos de calle que hemos muestreado en un dia
laboral de abril de 2024.

o >, Ta™ - ~

; ol s - b G oy i
PARKING Avda. Argentina
Boulevard Mont de Marsan
La Misericordia
Avda. del Barrio
Cascante - Monteagudo
Pablo Sarasate
Juan Antonio Fernandez 1
Mauledn
9. PARKING Terraplén
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11. Paseo de Pamplona
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En el analisis distinguimos tres grupos:

¢ Residentes en un radio de 150 metros del tramo analizado (verde)
e Resto de residentes de Tudela (azul).
e Foraneos (no censados en el Ayuntamiento) (rosa).

La tabla muestra el porcentaje de cada grupo de vehiculos, y el grafico de tarta el reparto
de la ocupaciéon espacio-tiempo, es decir, el numero de vehiculos de cada tipo
multiplicado por su tiempo de estancia.

R

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en TUDELA

12%

@ Residentes cercanos
EResto Tudela
OForaneos

OVacios

60%

12. PARKING Arenas (Azul)
13. PARKING Arenas (Verde)
14. PARKING Ribotas
15. Avda. Central
16. Cuesta de La Estacion
17. La Estacién
18. San Marcial - Los Tilos
19. Avda. Santa Ana
20. Juan Antonio Fernandez 2
21. Ferial j
22. Sancho Abarca - Carlos llI 7
N .,f'f‘":m @ RS Y 0] tegales | llegales
‘%\?j’ e, * S| Residentes cercanos 46% 1% 48%
. '@x Resto Tudela 14% 1% 14%
: ;‘, Foraneos 37% 1% 38%
' TOTAL 97% 3% 100%
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Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

En el resumen siguiente hemos separado el analisis de tramos regulados por ORA de
los tramos sin regulacién.

Como hemos dicho, las tablas muestran el nimero de coches muestreados. En ellas se
observa que, del total de coches muestreados, los foraneos representan:

e un 51% de vehiculos foraneos en las plazas reguladas.
e un 27% en las plazas sin regular.

En los graficos de tarta, se muestra la ocupaciéon en espacio-tiempo, es decir,
multiplicando el nimero de vehiculos por las horas de estancia. Apreciamos que los
foraneos ocupan:

e el 38% de las plazas-hora en las calles reguladas.
e Kl 15% de las plazas-hora en las calles no reguladas.

En las calles no reguladas, los residentes son el 64% de los vehiculos totales, mientras
que ocupan el 72% de las plazas-hora. La diferencia radica en las distintas estancias
medias de cada grupo de usuarios, correspondiendo, especialmente en estas plazas no
reguladas, estancias mas cortas a los foraneos y mas largas a los residentes. En
contraposicion, los foraneos siendo un 27% de los vehiculos solo ocupan un 15% de las
plazas-hora.

Es muy claro el diferente uso de las calles con y sin regulacién, lo cual pone de manifiesto
que el sistema funciona convenientemente.

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en TUDELA en plazas reguladas

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en TUDELA en plazas sin regular

™ Leber

9%
21%
27%
O Residentes cercanos 15% O Residentes cercanos
B Resto Tudela B Resto Tudela
O Foraneos 4% O Fordneos
O Vacios OVacios
72%
38%
Legales llegales TOTAL Legales llegales TOTAL
Residentes cercanos 27% 1% 28% Residentes cercanos 62% 2% 64%
Resto Tudela 20% 1% 21% Resto Tudela 8% 1% 9%
Foraneos 50% 1% 51% Foraneos 26% 2% 27%
TOTAL 98% 2% 100% TOTAL 96% 4% 100%
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Los graficos de la pagina siguiente muestran un resumen del total de plazas
muestreadas.

Para cada tipo de usuarios (residentes cercanos, resto y foraneos) hemos clasificado su
tiempo de estancia agrupados en intervalos:

e menos de 2 horas,
e entre 2y 5 horas,
e mas de 5 horas.

Los tres graficos de la columna de la izquierda muestran el total de calles muestreadas,
los de la columna del centro muestran tan solo las calles reguladas y los de la derecha
solo las calles no reguladas.

Se aprecia que los vehiculos con estancias méas largas son los residentes (verde) en las
calles no reguladas (columna derecha).

En las calles con regulacién se cumple en alto porcentaje la rotacion, la funcién para la
que fueron disenadas.

Los fordneos solo presentan estancias largas (més de 5 horas) de manera significativas
en un par de tramos, como son Cascante-Monteagudo, San Marcial-Los Tilos y en menor
medida Mauleén y el aparcamiento del Terraplén.
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
del resto de Tudela el 23 de abril de 2024
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4.13.1 EJEMPLO DE CALLE SIN REGULAR. PARKING AVDA. ARGENTINA

Para entender mejor los resultados presentados en el anejo de aparcamiento y sus
conclusiones, los explicamos en detalle en este ejemplo.

En el analisis distinguimos tres grupos:

e Residentes en un radio de 150 metros del tramo analizado (verde).
e Resto de residentes de Tudela (azul).
e Foraneos (rosa).

Ocupacién plazas.hora de los legales del tramo

muestreado en Parking Avda. Argentina

.I;(’

=

Legales

el Ayuntamiento).

En la tabla se observa que, del nimero de coches muestreado, corresponde un 50% a
residentes cercanos, 13% al resto de Tudela y 37% a vehiculos fordneos (no censados en

En el grafico de tarta, apreciamos que los foraneos ocupan el 20% de las plazas-hora y

los residentes cercanos el 66%.

Los circulos verdes muestran el portal de residencia de los vehiculos legalmente

aparcados en el tramo de muestreo (lineas azules); mientras que los circulos rojos

. 'ir,,_s o ;{%"’

N

1| PARKING AVDA. ARGENTINA R
/| Veh. legalmente aparcados ‘

! .

: 1\

O Residentes cercanos

@ Resto Tudela
O Foraneos

OVacios

llegales
| _|Residentes cercanos 50% 0%
| ’{Resto Tudela 12% 1%
“|Foraneos 37% 0%
TOTA 99% 1%
L e ni e ey z 3

muestran la residencia de los vehiculos ilegalmente aparcados (en
este caso no hay vehiculos ilegalmente aparcados). El tamaifio del
circulo es proporcional al nimero de vehiculos registrados que
coinciden en dicho portal.

El contorno en negro marca la zona que hemos considerado para
seleccionar el grupo de residentes a menos de 150 metros.

Se puede observar de dénde proceden (dénde estan residenciados)
los vehiculos tudelanos de fuera del contorno. Son movimientos
internos en Tudela. Desplazamientos en vehiculo privado que, si
bien no representan la mayoria, muchos de ellos son distancias
cortas susceptibles de realizarse en otro modo de transporte.
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En el siguiente mapa, mostramos la estancia de los vehiculos aparcados en el tramo
diferenciandolos por colores.

Las estancias mas cortas corresponden al color azul, mientras que las de mayor duraciéon
se representan mediante el color rojo. En este caso no podemos ponderar por tamano del
circulo el namero de vehiculos coincidentes en el mismo portal.

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
PARKING AVDA. ARGENTINA

© Mas de 12
O 10a12
8a10
6a
4a

MAYO 2025 - EDICION 03

91



™ Leber

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

En los graficos siguientes se expresa:
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e Ocupacién del tramo a lo largo del dia (arriba)
e Funcién de distribucién de la estancia (centro)
e Resumen en cifras de las pautas de comportamiento (tabla abajo).

La marca (estrella) en rojo en el grafico del centro, indica que un 85% de los foraneos
estacionan 3 horas o menos. En consecuencia, solo un 15% de los foraneos estacionan
durante mas de 3 horas.

También vemos que casi un 80% de los residentes estacionan durante 8 horas o menos.
Lo cual, dicho de otra forma, el 20% de los residentes permanecen estacionados méas de
8 horas.
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16

Horas de estancia

N2 Vehiculos de la

Ocupacion Plazas /Hora

media Muestra
Residentes cercanos 6,18 84 519 70,9%
Resto Tudela 2,48 21 52 7,1%
Foraneos 2,56 63 161 22,0%
llegales 2,00 1 2 -
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RESIDENTES CERCANOS e ENTRADAS

e == SALIDAS

También hemos representado graficamente las horas a las que los vehiculos legalmente

aparcados acceden y se marchan de las plazas de viario muestreadas.

Mostramos cuantos vehiculos llegan en cada hora y cuantos abandonan su plaza. Y de
nuevo separados por los tres grupos de procedencias: residentes cercanos, resto Tudela

y foraneos.

En el caso de los residentes cercanos se observa que muchos de ellos abandonan su calle
a primera hora de la manana, hay un importante movimiento de llegadas y salidas al

mediodia y el retorno progresivo a medida que avanza la tarde.

Los foraneos, por su parte, tienen picos de llegadas por la manana mediodia y tarde, y

salidas mediodia y tarde.
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Finalmente, estos graficos nos muestran la ocupacion
exacta de las estancias de cada vehiculo y diferenciada
por residencia del mismo.

Cada fila corresponde a un vehiculo muestreado,
clasificados por los tres grupos y dentro de ellos
ordenados ascendentemente el tiempo de la estancia.

Por explicarlo con ejemplos, el vehiculo rodeado con la
linea purpura es un residente cercano (verde) que a las
7am ya estaba estacionado, a las 16:00 sigue alli pero
a las 17 ya se ha marchado.

Otro ejemplo seria el sefialado con la linea marrén.
Este vehiculo ha estacionado a partir de las 13.00 y se
ha marchado antes de las 16.00

Con estos graficos podemos observar de manera muy
visual el comportamiento de cada grupo de usuarios, si
hay estancias largas o cortas y a qué horas se producen.
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4.13.2 RESUMEN DE CONCLUSIONES DEL MUESTREO DE APARCAMIENTO

De la observacion de todos los analisis del muestreo de aparcamiento realizado,
obtenemos una serie de conclusiones generales que pasamos a exponer aqui. Animamos
al lector interesado a explorar el anejo de aparcamiento para observar el funcionamiento
mas detallado de cada calle muestreada.

En las zonas reguladas mediante ORA se constata que el sistema produce los resultados
deseados. A lo largo del horario de regulaciéon no se aprecia ocupaciéon por parte de
vehiculos residentes, mientras que si se produce la deseada rotaciéon del resto de
vehiculos.

En el ejemplo siguiente, Pablo Sarasate, se aprecia dicho efecto: a partir de las 9am
desaparecen los residentes cercanos

TRAMO MUESTREADO DE 27 PLAZAS
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Esto es mas evidente en el siguiente grafico correspondiente al Tramo 1 de Juan Antonio
Fernandez, en el cual:

- Los residentes (verde) estdn a primera hora de la mafana, al final de la tarde y
alguno al mediodia, siempre en los horarios fuera de regulacion.

- Elresto del dia se observan rotaciones, estancias cortas de los foraneos y resto de
Tudela.
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Por contraposicion, en las calles sin regulacion ORA, el comportamiento es 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

sensiblemente diferente.

=

El ejemplo siguiente muestra lo que sucede en Mauleodn:

- Alo largo de todo el dia la calle permanece sin plazas libres (tan solo unas pocas

a final de la tarde).

- La ocupaciéon es mayoritaria por parte de residentes.

- El resto de Tudela no utiliza esta calle, posiblemente conocedores de su lleno casi

permanente.
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Por otra parte, tanto los residentes como los foraneos presentan estancias mas largas,
por encima de 5 horas. Y en el caso de los residentes hay un porcentaje importante de
estancia de todo el dia.
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En este caso, dado que la calle Mauleén se encuentra cercana a la zona regulada por
ORA, probablemente esté sufriendo en parte el efecto borde que se produce.
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4.13.3 REFLEXION GLOBAL

Los datos de aparcamiento nos sirven para contrastar la movilidad en vehiculo privado,
que es el principal objeto de reducciéon en el PMUS.

Reducir la movilidad en vehiculo privado es el objetivo principal en un Plan de Movilidad
Sostenible.

Atendiendo a los niimeros globales de las encuestas de movilidad y relaciones laborales
del diagnoéstico, tenemos que en Tudela se producen en un dia laboral:

- 14.000 viajes internos en vehiculo privado (son 28.000 desplazamientos, 14.000
de ida y otros tantos de vuelta)

- Unos 15.000 atraidos.

- 5.000 externos de residentes con destino fuera de Tudela.

Esto significa que, sumando los internos mas los atraidos, son 29.000 vehiculos que
utilizan alguna plaza de aparcamiento de Tudela durante el dia.

Sabemos que en la ORA se producen unas 2.500 operaciones de pago y en los parkings
podemos estimar un maximo de 1.000 operaciones diarias. Esto hace un total de 3.500
operaciones de pago en Tudela para un total de 29.000 vehiculos que estacionan por
algiin motivo de viaje (sin incluir a los residentes volviendo a sus casas de viajes con
destino fuera de Tudela).

Es decir, tan solo un 12% pagan por aparcar, lo que significa que para el 78% de los
viajes en vehiculo privado el aparcamiento es gratuito.

Entendemos que esta situacion deberia ser motivo de reflexién respecto a si conviene
aumentar el espacio de plazas de regulacion ORA e incluso la suprimir la gratuidad de
aparcamientos como el de la Constitucion.
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4.14 ESTUDIO DE MOVILIDAD DE LA ESTRATEGIA Y MODELO DE
OCUPACION DEL TERRITORIO

Para la actualizacion del PMUS de Tudela mostramos la informacién incluida en la
EMOT publicada con fecha de enero de 2019. No se trata de exponer integramente su
contenido, sino de mostrar de forma sintética los aspectos que resultan mas relevantes
en cuanto a su relacion con el PMUS.

4.14.1 DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD DE LA EMOT

El diagnéstico incluye un analisis DAFO con los aspectos siguientes:

FORTALEZAS

El tamano contenido de Tudela, las pequenas pendientes y la bondad
climatolégica favorecen los desplazamientos a pie y en bicicleta. La principal linea
estratégica es impedir que el area urbana se extienda de forma incontrolada que
1mpida que sea una ciudad andable, por lo que se propone mantener un modelo
urbanistico compacto.

Otra fortaleza es la concentracién de polos de atraccién de desplazamientos (casco
histérico, poligonos, centros de educacién...). Se plantea mantener esta fortaleza
mediante, entre otras medidas, la revalorizacién del casco histérico, incluyendo
acciones de peatonalizacién.

OPORTUNIDADES

El desarrollo de la legislacién ambiental europea representa una oportunidad
para que desde el Ayuntamiento se establezcan zonas de reduccién de velocidad,
acceso restringido, periodos como fines de semana sin trafico...

La ejecucion del tren de alta velocidad y la supresion del ferrocarril en Tudela
supone una oportunidad para que este espacio pueda recuperarse para el peaton.

No obstante, la supresion de las vias del ferrocarril supondria un
empeoramiento de la accesibilidad a este medio de transporte -que hoy goza
de su proximidad al centro urbano-, ya que supondria un alejamiento de la
estacion del area urbana de la ciudad. Si se desea mantener la
intermodalidad con el autobus, también supondria el alejamiento de la
terminal de autobuses de la ciudad. Como resultado se empeoraria el
acceso al transporte publico interurbano, lo que repercutiria en un
incremento del uso del automévil para este tipo de viajes.!

1 Argumento no incluido en la EMOT.

DEBILIDADES

Se da un elevado protagonismo del automoévil en la movilidad interna del
municipio, incluso en desplazamientos inferiores a los cinco minutos. Se plantea
que esta debilidad pueda corregirse mediante estrategias de reorientacion.

Transporte publico con presencia limitada (a fecha de redaccién de la EMOT).
Plantea alcanzar con este medio areas industriales y comerciales (accién ya
acometida con la reforma del servicio municipal).

Dotacion de aparcamiento mejorable en areas como Casco Antiguo, Merindad
Pamplona, Torre Monreal o Sur del Barrio de Lourdes.

AMENAZAS

Las politicas de coches hibridos y/o eléctricos en grandes ciudades como Madrid y
Barcelona pueden generar un flujo de coches de segunda mano a municipios como
Tudela. Las estrategias deben evitar una renovacion parcial del parque de Tudela
con motores mas contaminantes.

El comercio de proximidad en cascos antiguos esta sufriendo una crisis resultante
del crecimiento de los centros comerciales en las afueras y el auge del comercio
electréonico, lo que puede ocasionar una deslocalizacién del centro o cuando menos
de los focos atractores de movilidad.

4.14.2 MODELO DE ORDENACION DEL TERRITORIO EN MATERIA DE MOVILIDAD

Entre los aspectos de planificacion urbana que aborda la EMOT se incluye la movilidad
sostenible con el objeto de reducir la dependencia del vehiculo privado y su dominio del
espacio publico y fomentar medios de transporte alternativos al mismo:
desplazamientos peatonales, transporte publico y bicicleta.

A continuacidn, se sintetizan los criterios del modelo:

= Zonas 20 y 30 para fomentar un modelo de reurbanizacién de las calles hacia un
modelo de urbanismo mas pacificado y amable para el peaton y el ciclista y menos
adecuado para el uso del vehiculo motorizado.

= Reconocimiento y adecuacion de los barrios residenciales de Tudela como zonas
residenciales (segtin lo establecido en el reglamento de circulacién para estas
zonas), realizando un planteamiento de supermanzanas en las que se planeen
células dentro de estos barrios en los que se mejore el espacio publico para sus
vecinos.

= Aparcamientos en las periferias de las zonas pacificadas para recoger los traficos
interurbanos y los desplazamientos internos de caracter forzoso.

= Tener como criterio la convivencia de modos de transporte en las zonas internas,
céntricas y residenciales donde el trafico estara pacificado y donde primaran los
modos de transporte ciclista y peatonal y fomentar la segregacién de estos modos
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en zonas periféricas y a medida que la velocidad del trafico va aumentando. En
este sentido en las zonas peatonales podra haber convivencia peaton bicicleta, en
las zonas de mayor velocidad (hasta 30Km/h) convivencia coche bicicleta (en la
calzada) y en las zonas de mayor velocidad, el peatén, la bicicleta y el coche
tendran sus vias de circulacion segregadas.

Como comentario, estos criterios han servido de base para el contenido de las estrategias
de actuacion del PMUS que figuran mas adelante en este informe.

Asi, por ejemplo, en la estrategia de Seguridad Vial se recoge el reforzamiento de Tudela
30 y el establecimiento de zonas 20.

Para la proteccion del Casco Histoérico, se recoge la creacion de un aparcamiento en el
antiguo deposito de la Policia Municipal.

También se plantean los lugares en los que la circulacion de bicicleta y vehiculo sea
compartida y aquellos lugares en los que segregar la circulacién de bicicletas y peatones.

Por su parte, el criterio de creaciéon de supermanzanas no se plantea a corto plazo al
requerir de unas actuaciones mas profundas de lo que pretende abarcar el PMUS,
especialmente en modificaciéon de sentidos de trafico.
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4.15 CALIDAD DEL AIRE Para este indicador no se han registrado dias con incidencias en ninguno de los afos
analizados en ninguna de las estaciones de Tudela.
La ciudad de Tudela cuenta con dos estaciones de medicion de calidad del aire A continuacién, mostramos los valores del indicador de concentraciéon de las particulas
pertenecientes a la red de vigilancia de la calidad del aire del Gobierno de Navarra. Una sélidas PM10.
de ellas se encuentra situada en el centro urbano, concretamente en la calle Aranaz y
Vides (Tudela II) y la otra en las proximidades del monte Canraso (Tudela), junto a las PM:o valor limite anual
antenas de comunicaciones que hace el papel de estacién de control al estar alejada del a5
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Los registros medios de contaminacion de estas estaciones en los Gltimos afios muestran
valores dentro de los limites legales establecidos. A continuacion, mostramos los
resultados obtenidos para cada uno de los aspectos medidos comenzando por el NOa.

Grafico 8. Valores anuales medios de inmision de PM10 en ug/m? en las estaciones de calidad del
aire de Tudela.

NO, valor medio anual NO, valor medio anual El indicador de particulas PM10 se encuentra dentro de los limites establecidos en los
as a5 anos mostrados. Al igual que en el caso de los didxidos de nitrégeno, la estacion de
40 A0 . . . . .

. . control registra valores inferiores a la situada en el centro de la ciudad.

HP4 30 1A 30 . . . , . . . - . oy .
Estacion 2 Estacion 25 En este indicador se han registrado dias con incidencias en los afios analizados, si bien
Tudelall = Tudela » el valor maximo (10 dias en 2021 sin descontar el intrusismo sahariano y 3 en 2020 si
(centro) ; I I lE (monte) © lo descontamos) es bastante inferior al limite establecido de 35 dias anuales.
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Grdfico 7. Valores anuales medios de inmision de NO:z en ug/m? en las estaciones de calidad del
aire de Tudela.

Observamos cuan lejos se encuentran los registros de NOgz del limite establecido. Incluso
se registra una tendencia descendente en la secuencia de los cuatro anos mostrada. La
estacion de control, l6gicamente, presenta valores mas bajos que la situada en el centro.
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El indicador de concentraciéon de particulas s6lidas PM2,5 solamente se registra en la

estacion Tudela

IT (centro).

PM.s valor limite anual

30
LI 4 25
Estacion
20
Tudela Il
(centro) 1
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m Valor medio registrado 7.4 8 7,3 8,9
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Grédfico 9. Valores anuales medios de inmision de PM10 en ug/mé en la estacion de calidad del

aire Tudela I1.

Al igual que en los otros indicadores, el referido a las particulas PM2,5 se encuentra
dentro de los limites establecidos.

Finalmente, observamos el indicador referido al ozono.

Ozono superaciones valor objetivo proteccién salud

30

., 25
Estacion ,,

15
Tudela Il
10
( centro ) 5 . .
0 |
2019 2020 2021 2022
s Promedio trienal 15 8 6 3
E— N2 maximo
superaciones comao 25 25 25 25
promedio trienal

Ozono superaciones valor objetivo proteccién salud

30
o 7/
Estacion =
20
Tudela
10
(monte) * .:
0
2018 2019 2020 2021 2022
B Promedio trienal 20 23 18 13 8
 — N2 maximo
superaciones como 25 25 25 25 25
promedio trienal

Grdfico 10. Valores trienales de superaciones diarias del Iimite de ozono establecido en las
estaciones de calidad del aire de Tudela.

De nuevo, este indicador se encuentra dentro de los limites establecidos. No obstante,
llama la atencion que la estacién que se encuentra alejada del ntcleo urbano registre
valores superiores a la situada en el centro de la ciudad.

Como conclusion, podemos establecer que los valores de calidad del aire de la ciudad de
Tudela se encuentran dentro de los limites legales. Podemos constatar, por tanto, que
la calidad del aire es buena.

MAYO 2025 - EDICION 03

101



Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

™ Leber

MAYO 2025 - EDICION 03

102

uoloepljeA/sa-e|apn) apas//:sdny
ua JepifeA T¥9/092E€€2TZLLETTLST ASD - BONUSINE BOIUOND9JS Bdo) * epenuT ap eydad epeius ap oN



N° de Entrada Fecha de Entrada . Copia electrénica autentica - CSV: 15711377212332607641 Validar en

https://sede.tudela.es/validacion

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

5. OBJETIVOS DEL PMUS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) persigue como objetivos «asegurar un
equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad en la ciudad de Tudela, de
forma que favorezca la proteccion del medio ambiente, impulse el desarrollo economico
y mejore la inclusion social, principios basicos para alcanzar una movilidad sostenible».

Tal y como se establece en el pliego técnico que sirve de base para la elaboracion del
PMUS, este Plan ha de cumplir con los siguientes objetivos generales.

e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los
ciudadanos y a la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los
recursos naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo
que se minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad
eficaz, eficiente, segura y sin barreras de movilidad a los servicios basicos con el
minimo impacto ambiental, persiguiendo la disminucién de las emisiones
contaminantes y los niveles de contaminacion actstica, asi como la reduccion del
1mpacto paisajistico de la movilidad motorizada.

e Promover la disminuciéon del consumo de energia y la mejora de la eficiencia
energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de gestion de la demanda.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y
energético, tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los
trasportes publico y colectivo y otros modos no motorizados.

e Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el
desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.

A estos objetivos climaticos y energéticos se antepone, de manera especifica, la reduccion
de los efectos negativos de la actividad del transporte en la salud de la poblacion.

Asi, el PMUS contiene una serie de objetivos basicos que suponen la urdimbre para la
elaboracion de los objetivos particulares de los que parte la definicién de las propuestas.

Estos objetivos béasicos son la guia de todas las actuaciones que emanan del PMUS y,
por tanto, cada una de ellas ha de valorarse segiin el alcance de dichos objetivos. Son los
siguientes:

e Mejora en la salud de la poblaciéon

e Mejora del medioambiente, tanto local como global
e Mejora en el uso del espacio publico

e Mejora de la cohesién social de la ciudadania

e Mejora en la gestion econémica de los recursos

e Reduccion de la siniestralidad viaria

Para su consecuciéon se han establecido unos ambitos estratégicos, dentro de los cuales
se enmarcan los objetivos particulares y las propuestas encaminadas a su consecucion.
Estos ambitos estratégicos de actuacion en torno a los cuales se articulan las propuestas
son los siguientes:

¢ Urbanismo

e Movilidad peatonal
e Transporte publico
e Movilidad ciclista

e Vehiculo privado

e Aparcamiento

e Seguridad vial

e Medio ambiente
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5.1 SINTESIS DE ESTRATEGIAS, OBJETIVOS, PROPUESTAS E INDICADORES

5.1.1 ESTRATEGIA DE URBANISMO

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)

()] —_—
- (C © —
I S| 8| e |3
o -] (] n £ o
Ambito Objetivo/s Propuest Benefici d El1 212|168 ¢|= Indicad
j puesta eneficios esperados ] s | - | © s | B ndicador/es
o (%] @© 7] =
5 2| 2| | @
g 8|3 3
Mejora de la competencia del
i desplazamiento peatonal
Andlisis de los planes . _p P ,y .
: — P . ciclista 'y del transporte publico
. Que el urbanismo futuro no incida urbanisticos, especialmente " .
1 Urbanismo . - 111 : frente al automévil para la A A A B 17. Densidad
negativamente en la sostenibilidad la EMOT, mediante un o o
modelo de transporte realizacion de los viajes.
porte. Reduccion del uso del
automavil.
5.1.2 ESTRATEGIA DE MOVILIDAD PEATONAL
c
]
E - .
= Impacto en los objetivos
; (Alto, Medio, Bajo)
[Le]
N~
3 £ 8| s =
@ 2 S|l e || 5
3 ; 13|28 :|E|®
q Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s| 2| s | ®© g B Indicador/es
3 1712|2835
— Q © 'g )]
5 = o | v v
-
< . .
0 L Mayor comodidad y calidad en el
o 2.1.1 Fuente Canonigos L B B -m? i icipi
. g trénsito peatonal. 2 - m® acera por habitante en el municipio
(8]
= . Mayor comodidad y calidad en el . .
2.1.2 Almajares L B B B -m?
% J transito peatonal. 2 - m” acera por habitante en el municipio
S L Mayor comodidad y calidad en el . L
£ 2.1.3 Cuesta de la Estacion o v B B B 2 - m? acera por habitante en el municipio
S L . trnsito peatonal.
=1 2.1 Recuperacion de Espacio —— -
3 . . Reducir la intensidad de
E Realizar un estudio de vehiculos y recuperar espacio 2-m? habi I icipi
g 2.1.4 trafico J.A. Fernandez, Diaz tblico axr/a me'rc)Jrar las rpedes A 3' T tacer; %O(; ? ,l;gnte ene tmunlrlplo
g . ¢ -
3 2 Movilidad Bravo y Capuchinos p o ? | JI o ntensidad de trafico en puntos clave
G - peatonal peatonales y ciclables.
82 M didad y calidad en el
£3 2.1.5 Mejora de la Avda Tarazona ayor comodi ycal B -m? i icipi
g % f trénsito peatonal y ciclista 2 - m© acera por habitante en el municipio
3]
< % Aumentar los pasos de Aumento de los viajes .
59 : . . 221 B 1 - flujos peatonales en puntos clave
g Mejorar y priorizar los recorridos peatones peatonales
LL.c S . 2 o«
eatonales Eliminacién de algunos Aumento de los viajes :
g2 P 222 . 9 ) B B 1 - flujos peatonales en puntos clave
g8 semaforos peatonales
c O
w cz 0o oo
3 L Creacion de un plano "Metro [Aumento de los viajes :
Sy 2.3 Promocion del modo peatonal 231 N P ) B 1 - flujos peatonales en puntos clave
e g Minuto peatonales
e
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5.1.3 ESTRATEGIA DE TRANSPORTE PUBLICO

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
(] -
£ S| & s
2 S| e8| & |5
' 2lz|e|2|%5| 3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 2| s | S g S Indicador/es
o (7] © [ =
5 S| 2| & @
7] © [} ‘”
s (8] o n
Transporte Nueva parada de Aumento del nimero de viajes
., p 3.1 Mejora de conexiones interurbanas |3.1.1 interconexion Puente de la o d A A 4 - personas usuarias del transporte publico / habitante
publico Ribera en transporte publico.

5.1.4 ESTRATEGIA DE MOVILIDAD CICLISTA

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
()] —
£ S| & B
2 S|l el & |5
Q ° ) n [ -]
i . . ae . . 1S S -] c o © .
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | = | s | © g |2 Indicador/es
o (7] © n =
5 22 a| @
g 8|3 3
Completar la red por la Mejora de la seguridad ciclista.
4.1.1 calzada en los ejes Avda del |[Aumento del nimero de B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
4.1 Mejorar la conectividad ciclista Barrio y Tronzaires personas usuaras. —
Carril seareqado en Cuesta Mejora de la seguridad ciclista.
4.1.2 9 g Aumento del nimero de B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
de la Estacion .
personas usuarias.
Aumentar y mejorar los
I . L aparcamientos. Determinar |Menor posibilidad de robo. Mas
Priorizar la incorporacién de la ; L . . o
2 picicleta 4.2.1 puntos para la instalacién de [comodidad. Aumento del B B 5 - flujos de bicis en puntos clave
aparcamientos seguros de |ndmero de personas usuarias.
Movilidad bici.
ciclista Realizar un estudio de
implementacion de un Mas conocimiento de la red . .
431 . P L . . B B 5 - flujos de bicis en puntos clave
sistema de bici publicaen [ciclable de la ciudad
Tudela
5 Realizar un Plano de 'Bici Mas conocimiento de lared . ..
S A 3. . . . B -
§ 4.3 Promover el uso de la bicicleta 432 Minuto' ciclable de la ciudad 5 -flujos de bicis en puntos clave
‘T Corredores verdes Sta. . I - . ..
% 4.3.3 Ol Mejorar la accesibilidad ciclista A A B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
Q
o Sendas ciclables Monte San
3 4.3.4 Julidn conexion Barrio Mejorar la accesibilidad ciclista A A B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
3 Lourdes-Piscinas
(2]
g-
=
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5.1.5 ESTRATEGIA DEL VEHICULO PRIVADO

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)

2 ) = -
k5 S8 e |3
, Elg|le|2|E|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 2| s | © g S Indicador/es
(7] © 7 =
3 22| 8
g 8|8 3
L . - Equilibrio en la priorizacion . -
Proteccién del sistema de Establecimiento de una QLTI ENEY? onzacio ge 3 - Intensidad de trafico en puntos clave
o . AR los modos sostenibles sin B B B
5 movilidad jerarquizacion viaria - . 6 - Demoras
Vehiculo degradacién del sistema
privado Eliminacion de giros 3 - Intensidad de tréfico en puntos clave
5.2 Uso racional de la red viaria 5.2.1 izquierdas en determinados |Mayor fluidez y seguridad vial B B B B 6 - Demoras P
ejes
5.1.6 ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO
Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
s s | & -
8 S| 8|S
' 2lz|e|f|5|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados © 7’, s 0 g o Indicador/es
o (7] © (7] =
5 2|2 a | @
g 8|38 3
RO _un FlEmER S 7 - N° de plazas de garaje privadas
6.1.1 aparcamiento para Recuperar espacio publico B B B B . L
) » ; ; 8 - N° de plazas de aparcamiento en viario
6.1 Mejorar dotacion para residentes residentes
6 Aparcamiento Construir un aparcamiento C 7 - N° de plazas de garaje privadas
6.1.2 . Recuperar espacio publico B B B B . L
en barrio Lourdes 8 - N° de plazas de aparcamiento en viario
. . Incluir el i I o .
6.2 Gestionar la rotacién 6.2.1 nEiIr e' CREIEEISO Vitalidad Casco B B 18 - N° negocios en el Casco
Terraplén en zona ORA
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5.1.7 ESTRATEGIA DE LA SEGURIDAD VIAL

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)

3 © = -
k5 S| 8|S
; 2lz|2|2]5]|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados © ‘—3‘, S ) 2 i Indicador/es
1712|883
s 3|3 @
7.1.1 Orejas y contenedores Menos atropellos B A A 9 - Atropellos / habitante
7.1 Mejoras de visibilidad 7.1.2 Intersecciones Menos atropellos B A A 9 - Atropellos / habitante
7.1.3 Aparcam|e,nto en angulo Menos accidentes B A A 9 - Atropellos / habitante
marcha atras
" " Menos atropellos, menos 9 - Atropellos / habitante
: : B A A
7 Seguridad vial Reduccion de la velocidad de V24 [REm e MR el lesividad 10 - (Fallecimientos + heridos graves) / habitante
circulacion Menos atropellos, menos 9 - Atropellos / habitante
' B A A
7.2.2 Zonas 20 lesividad 10 - (Fallecimientos + heridos graves) / habitante
7.3 Mejoras de sefalizacion 7.3.1 R_eforzar ClUIEESER GElily R_ef:iuccpn de la siniestralidad B A A 11 - accidentes bici-peaton / habitante
bici sobre acera bici-peaton
., . Menos atropellos, menos 9 - Atropellos / habitante
B A A
7.4 Pacificacion st | SSDCIEISD CEERRED lesividad 10 - (Fallecimientos + heridos graves) / habitante
5.1.8 ESTRATEGIA DE MEDIOAMBIENTE
Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
s o | & -
k5 S| 8|S
, 2ls|elf|5|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 3| s | © 2 =l Indicador/es
21”2283
2 S| 8 4
Reduccién de las emisiones
. 8.1.1 Puntos de recarga eléctrica Incr,emento (Eiel parque de B B B 12 - % de vehiculos eléctricos / parque total
directas de CO, vehiculos eléctricos
- RN -
8.2 Renaturalizacién 8.21 En cal!es de gan’anua de Combatir islas de calor. B 8 B 13 N de arboles p!antados de;de comienzo de plan
espacio plantar arboles 14 - Ndmero total de arboles / habitante en la zona urbana
Medio i i
: Reahzar un estud!q parala Reduccién de trafico y 15 - N° de vehiculos totales que acceden al Casco
ambiente 8.3.1 mejora de la moviliad en el - o .
emisiones en el Casco 16 - Composicion del parque circulante dentro del Casco
L Casco
8.3 Proteccion del Casco. ZBE - - — —
Aparcamiento en antiguo Reduccion de trafico y .
. . - . 15 - N° de vehiculos totales que acceden al Casco
8.3.2 depdsito y conexion Puente |emisiones en el Casco. Mejora B B B L .
o 16 - Composicion del parque circulante dentro del Casco
del Ebro de accesibilidad al Casco
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6. PLAN DE ACCION

6.1 SINTESIS DE LA ESTRATEGIA

Los ejes principales del PMUS son:

e Planificacién y priorizacion de los ejes de desplazamiento peatonal principales y
proteccién de sus aceras.

e Toma de decisiones sobre carriles bici segregados después de priorizar los ejes
peatonales y supeditados a ello.

e Insistir en la tranquilizacion y reducciéon de velocidad.

e Modificaciones viarias para recuperar espacio publico reduciendo carriles y/o
estrechandolos.

e Avanzar en la politica de gestion de aparcamiento para disuadir movilidad
Iinterna en coche.
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6.2 ESTRATEGIA DE MEJORA PEATONAL. RECUPERACION DE ESPACIO Y
SEGURIDAD VIAL

Las acciones que se proponen son:

e Insistir en la medida ya implementada “Tudela 30”, con el objetivo de obtener un
mayor cumplimiento que redundara en una mejora de la seguridad wvial
especialmente para peatones y ciclistas. Para ello se propone:

o Mas senalizacion
o Algunos radares sancionadores
o Campanas periddicas de radar movil
e Implementar algunas zonas 20. Ejemplos pueden ser:
o dJ.A. Fernandez — Capuchinos
o Avda. Zaragoza
o Colegios

e Realizar un estudio de trafico J.A. Fernandez, Diaz Bravo y Capuchinos que
permita reducir la intensidad de vehiculos y recuperar espacio publico para
mejorar las redes peatonales y ciclables.

e Implementar la mejora de Avenida Tarazona.
e Mejora del espacio en Fuente Canoénigos
e Reduccion del ancho de carril:
o Almajares,
o Cta. de la Estacion.
e Visibilidad pasos de peatones: orejas y contenedores.
e Mejorar visibilidad en las esquinas/chaflanes.
e Aparcamiento en angulo hacia atras.
e Insercion del “cuarto” paso de peatones.

e Posibilidad de eliminar algunos semaforos.
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6.2.1 RECUPERACION DE ESPACIO. ALMAJARES

El carril de circulacion presenta un exceso de anchura innecesario. La accidén consiste
en habilitar una seccién de circulacién con un solo carril de 3,2 metros y habilitar mas 6.2.3 MEJORA DE AVENIDA TARAZONA
acera, preferentemente intercalando vegetacion entre las plazas. También se podria

optar por habilitar aparcamiento en bateria en angulo, marcha atras como veremos mas Se trata de una accién ya programada y licitada.

adelante. Pretende “mejorar la accesibilidad y la recuperacion de la calle como espacio de relacion

urbana”.

[

6.2.2 RECUPERACION DE ESPACIO. CTA. DE 1A ESTACION

En este caso recomendamos:

Carriles mas estrechos.
Eliminar carril de giro.
Ampliar acera.

Carril bici segregado.
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6.3 SEGURIDAD VIAL

Recomendamos algunas medidas genéricas que se pueden desarrollar a lo largo de la
ciudad. Las ilustramos con algunos ejemplos realizables sin ser exhaustivos.

6.3.1 MEJORA DE VISIBILIDAD EN PASOS DE PEATONES

Implementar orejas en esquinas o a mitad de calle disminuye la distancia que cruza el
peaton, mejora la visibilidad entre los vehiculos y los peatones.

Mostramos dos ejemplos de Mauleén y uno de D. Pedro Agramont Zaldivar:

No ubicar contenedores antes de un paso de peatones (segin el sentido de la marcha)
dado que dificulta que los vehiculos vean a los peatones.

e ¥ Nt - o

e X

»
% - N .
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6.3.2 MEJORAR VISIBILIDAD EN ESQUINAS/CHAFLANES

Va mas alla del efecto conseguido con la medida anterior de las orejas. En este caso se
trata de simplificar la interseccion reduciendo el innecesario espacio que ocupa, ampliar
las aceras y acercar los pasos peatonales.

Todo ello mejora la visibilidad para peatones y conductores aumentando la seguridad
vial.

Mostramos ejemplo en Almajares y sirve también para Fuente Candnigos.
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6.3.3 APARCAMIENTO EN ANGULO HACIA ATRAS
En las calles donde la ordenacién es en bateria en angulo, deberia adaptarse y ordenar
el acceso marcha atras.

Contribuye a la mejora de la seguridad vial, ya que la maniobra peligrosa, la salida, se
hace de frente y con visibilidad.

Es mas eficaz en calles de sentido Unico.

6.3.4 INSERCION DEL “CUARTO” PASO DE PEATONES

La mayoria de las intersecciones en Tudela, como el ejemplo adjunto de Ximénez de
Rada, cuentan con los cuatro pasos de peatones.
o - ' 7 ) \{

Sin embargo, ain quedan algunas intersecciones en las que completar este elemento
que mejora la movilidad de peatones y su seguridad vial. Seria adecuado ir
completandolos progresivamente.

Mostramos dos ejemplos:

\
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6.3.5 POSIBILIDAD DE ELIMINAR ALGUNOS SEMAFOROS

En intersecciones complejas, con varios movimientos de trafico, los semaforos tienen su
razon de ser.

Sin embargo, en muchos puntos de la ciudad, interfieren la movilidad peatonal
introduciendo importantes tiempos de espera que, por otra parte, no suelen ser
respetados.

Seria de interés analizar multiples pasos de peatones en los que se podria eliminar el
semaforo sin comprometer la seguridad vial, de manera que se dé una prioridad real al
desplazamiento a pie.

Como ejemplos proponemos los de Avda Zaragoza exceptuando las intersecciones con
Capuchinos y Raimundo Lanas.
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6.3.6 DIFERENCIACION ESPACIO BICIY ESPACIO PEATON

Como criterio general, y siempre que exista espacio suficiente para el carril bici, este
deberia discurrir por la calzada convenientemente segregado y no por la acera.

En el caso de Huertas Mayores, dado que ya se ha implementado por la acera, para
evitar el conflicto entre ciclistas y peatones, se recomienda reforzar la separaciéon de
ambos espacios. En este caso se podria conseguir con una pintura diferenciada que
indique mejor la diferencia entre ambos.

R

B e c—— — W

6.3.7 ESTUDIO DE ENTORNOS ESCOLARES

Se implementaran estudios especificos del entorno de los centros que imparten
educacion infantil y primaria al objeto de garantizar la seguridad a la entrada y salida
de los mismos. Para los centros de educacién primaria, se analizara la posibilidad de
estudiar la implementacién de caminos escolares seguros.

En la imagen se muestra la ubicacion de los centros de educacion infantil y primaria de
Tudela.
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En general, por los ejes principales, dada la dificultad geométrica de implementar
carriles segregados, completar la malla de la bici con calles ciclables.

Tal como se recoge en el grafico:

Avda del Barrio: La bici compartida con el trafico.

Tronzaires: calle ciclable.

Cta Estacion: estrechar carriles de circulacion y establecer carril bici segregado.
Mejora conexién ciclable B° Lourdes con Santa Quiteria.

MAYO 2025 - EDICION 03 117



E leber Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

Otras acciones:

e Realizar un estudio de viabilidad para la implementacién de un sistema publico
de bici en Tudela.

e Determinar puntos de instalacién de aparcamientos seguros de bici.
e Realizar el disenio de:
o Plano Metro Minuto.

o Plano Bici Minuto.

TUDELA SALIDABLE ACCESIBLE Y CONECTADA

Dentro del plan TUDELA SALUDABLE se plantean actuaciones directamente
encaminadas a mejorar la accesibilidad ciclista y promover el uso de este medio de
transporte:

» Creando conexiones ciclistas para el fomento de una movilidad sostenible entre
el Barrio de Lourdes y Santa Quiteria,y para la practica del deporte:

o Vias ciclistas en el Monte San Julian para la conexiéon del Barrio de
Lourdes con las nuevas piscinas (unto a la Avda. Narangel).

o Creacion de corredores verdes y sendas caminables en Santa Quiteria.

= A través de la creaciéon de corredores y sendas que conecten la ciudad con el
patrimonio cultural (Ermita de Santa Quiteria) y natural (Monte San Julidn)

o Creacién de corredores verdes y sendas caminables en Santa Quiteria

En la imagen siguiente, ilustramos la ubicacién de estas actuaciones.
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6.5 TRANSPORTE PUBLICO

Recordamos que se ha producido una reordenacién de las lineas urbanas que, como ya
hemos visto, ha supuesto un efecto muy positivo en el servicio con un notable incremento
de la demanda de personas usuarias. Por ello, no se realizan nuevas propuestas para
las lineas urbanas.

Respecto a las interurbanas, sabiendo que ya se produce un efecto
conexion/intercambiador en las paradas del Hospital y en UPNA - Instituto,
proponemos algo similar de conexién con Puente de la Ribera.

\

Tudela. Av. Tarazn_a 25 (Efi)‘. ;

NUEVA PARADA PROPUESTA
C. C. Puente de la Ribera
Lineas:

= Cortes - Tudela
Fustifiana - Tudela

B

4 / =5
. AW |
v ~—
e\ N iica

Tudela |

Sed’

/]

i
=}

SN

S =

= Q -Fustifiana

En concreto se trata de realizar una parada nueva que permita la conexién con Puente
de la Ribera.

Dicha parada se realiza para las lineas:

- Cortes - Tudela
- Fustinana - Tudela
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6.6 RED VIARIA

6.6.1 JERARQUIZADA

Proponemos una red jerarquizada a tres niveles:

- Red exterior (negro)
- Red estructurante (amarillo)
- Red local (azul)

En la red estructurante deberia cuidarse y mantener un cierto nivel de capacidad,
evitando su estrangulamiento.
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6.6.2 FLUIDEZ

Se proponen las siguientes acciones: El siguiente esquema nuestra el detalle de prohibiciéon de giro en Diaz Bravo hacia

e Avda del Barrio: prohibir giros a izquierda.
e (ta Estacion. Suprimir giro a izquierdas hacia Aranaz y Vides.
s’ . . . ., . .
e Diaz Bravo: Eliminacion de giro hacia Gayarre
n
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6.7 APARCAMIENTO También se propone la construccion de un aparcamiento para residentes en el barrio de
Lourdes.

6.7.1 APARCAMIENTO PARA RESIDENTES

Se propone elaborar un Plan Especifico para Residentes que cruce de manera detallada
en cada zona de la ciudad dos variables:

1. Zona tensionada

2. Necesidad de crear aceras o carril-bici.

En las zonas que se determine, construcciéon de aparcamientos para residentes con el
objeto de quitar plazas de aparcamiento de la calle. Estos podrian ser bajo rasante, en
altura o aprovechando laderas.

Balance de Aparcamiento Noctumo [/
Conteo Nocturne LEBER :

B vés ce 30
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6.7.2 APARCAMIENTO DE ROTACION

Se propone ampliar la zona de ORA al aparcamiento de Terraplén con zona verde/azul. Finalmente, se propone desarrollar la red de cargadores para toda la ciudad.
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6.8 PROTECCION DEL CAsco (ZBE) Por otro, la creacion, en el antiguo depdsito de la Policia Municipal, de un aparcamiento
en superficie de 50 plazas que sera gratuito para todos los vehiculos.

o ~ v \ > 5

»
>

La accién consiste en realizar un Estudio de Movilidad especifico para el Casco Antiguo.
\J e"npen

Ruiz de Conejores

Este aparcamiento lleva asociado el proyecto de intervencién y mejora de la conexion al

En él se tendran en cuenta dos oportunidades. Por un lado, la ampliacion del casco en el puente del Ebro.

aparcamiento en calle Terraplén ya expuesto.

N° de Entrada Fecha de Entrada . Copia electrénica autentica - CSV: 15711377212332607641 Validar en

https://sede.tudela.es/validacion

MAYO 2025 - EDICION 03 125



™ Leber

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

6.9 VALORACION DE LAS PROPUESTAS

Se han realizado tres consultas via web para que la ciudadania evalte cada uno de los
bloques de propuestas que presentamos a continuacion.

Todas las propuestas obtienen valoraciones por encima del 5 y se consideran adecuadas.
Tan solo la regulaciéon ORA del parking del Terraplén obtiene un 4,5 y se ha decidido
mantenerla por la importancia estratégica para la gestion del Casco.

6.9.1 BLOQUE SOBRE MOVILIDAD PEATONAL, CICLISTAY TRANSPORTE PUBLICO

Respuestas obtenidas = 45

Preguntas completas:

-.Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en Avenida
Zaragoza?

-, Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en Avenida del
Barrio?

-,Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en C. Camino
Tronzaires?

-.Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en C. Diaz
Bravo y C. J.A. Fernandez?

-.Cémo valoras la posibilidad de que el Ayuntamiento implante un servicio de alquiler
de bicicleta eléctrica municipal?

-,Coémo valoras la posibilidad de que se anada una parada de autobus en el C.C. Puente
de la Ribera para los servicios de autobus que conectan hoy en dia Tudela con Cortes y
Fustinana?

-,Coémo valoras la posibilidad de reducir la anchura de los carriles de circulacion viaria
para ampliar las aceras y plantar drboles? (p.ej en C. de la Estacién, Raimundo Lamas
y Almajares)
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Satisfaccion respecto a la movilidad peatonal, ciclista 'y

transporte publico
6,16 5,36 7|18 8|27
I I I I b

5,87

5|91 |

Avda. Avda.del  C.Tronzaires C.DiazBravoy | Alquiler Parada C.C.
Zaragoza Barrio C.J.A. bicicleta Puente de la
Ferndndez eléctrica Ribera
Bicicleta comparte espacio con el trafico viario en: publica

Bl B2 W3 m4 55 617 28 m9 m10

6,56

Reducir
anchura
carriles
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6.9.2 BLOQUE SOBRE RED VIARIAY SEGURIDAD VIAL

Respuestas obtenidas = 25

Preguntas completas:

-g,(é)ge 1mpqrtanc1a le das a que se realice un estuc}lo que esté orlgntado en reducir el Satisfaccién respecto a la red viaria y seguridad vial
trafico viario en las calles de Diaz Bravo, J.A. Fernandez y Capuchinos?

, .. .. . ., ) ., . 7,84 7,04 5,20 8,04 6,12
-.Cémo valoras que se limite (con vigilancia y sancién) la circulacién a 30km/h en el 100% -
casco urbano de Tudela? 90%
-.,Cémo valoras que, para mejorar la fluidez del trafico, se prohiban los giros a izquierdas 80%
en algunas calles y avenidas? (p.ej. Avenida del Barrio, C. de la Estacién y Almajares) 70%
-.Cémo valoras que, para aumentar la seguridad vial, se mejore la visibilidad en los 60%
cruces de calles mediante la implantacién de "orejetas" o ampliando la acera en las c0%
esquinas?
40%

- (Cémo valoras que, para aumentar la seguridad vial, y tras el analisis especifico de 20%
cada caso se eliminen algunos seméforos del municipio? (p.ej. en la Avenida de Zaragoza ’

y en otros puntos) 20%
.
0% —

Reducir trafico en  Limitar a 30km/h el  Prohibir giros a Implantacién de Eliminacion de
Diaz Bravo, J.A. casco urbano izquierdas en ciertas orejetas algunos semaforos
Fernandezy calles
Capuchinos

H]l m2 m3 m4 m5 6 17 m8 m9 W10
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6.9.3 BLOQUE SOBRE APARCAMIENTO

Respuestas obtenidas = 193

Preguntas completas:

-,Como valoras que se realice un estudio que cuantifique las necesidades de
aparcamiento para, si fuese necesario, construir garajes para residentes?

-;Estarias dispuesto/a a adquirir una plaza de garaje?

-,Cémo valoras que se amplie la zona ORA al aparcamiento del Terraplén organizandolo
en dos colores; verde y azul?

-.Coémo valoras que se amplie la red de cargadores para vehiculos eléctricos en el
municipio?

-.,Cémo valoras que se realice un estudio especifico de movilidad en el Casco Antiguo?

-,Como valoras que se cree un aparcamiento en superficie y gratuito en el antiguo
deposito de la Policia Municipal?

-,Coémo valoras que se construya un aparcamiento en el Barrio Lourdes?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

8,63

Estudio que

aparcamiento

Satisfaccion respecto al aparcamiento

5,45 4,50 5,75 8,17 8,98 9,01
= I

I — —

Adquiriruna  Ampliarla Ampliarlared Estudiode Aparcamiento  Construir
cuantifique plaza de garaje zona ORA al de cargadores movilidad en en superficie y aparcamiento
aparcamiento para vehiculos el Casco gratuito en el en el Barrio
del Terraplén  eléctricos Antiguo antiguo Lourdes
depdsito de la
Bl m2 m3 w4 m5 67 28 m9 m10 PM
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7 EVALUACION MEDIOAMBIENTAL 7.1 EMISIONES DE CO2 DERIVADAS DE LA MOVILIDAD

Para estimar las emisiones actuales de la movilidad nos apoyamos en los resultados de
las encuestas, al objeto de conocer la distribucién modal, y en las matrices de movilidad
publicadas por el INE para conocer las distancias recorridas. Posteriormente,
calculamos los efectos derivados de la implementacion de las medidas del PMUS.

En este capitulo estimamos las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo
de energia asociado a la movilidad, tanto en la situacion actual como con la

implementaciéon de las propuestas del PMUS.
Las encuestas de movilidad que hemos utilizado se corresponden con una combinacién

entre la del anterior PMUS, la cual tuvo abundantes respuestas, y la correspondiente a
esta actualizacion, que por su tipologia de encuesta web, ha tenido menos respuestas,
pero ha recogido el modo bicicleta que no teniamos con la encuesta anterior.

Para ello utilizamos los datos obtenidos de las encuestas de movilidad de Tudela y de
las matrices publicadas por el INE basadas en el posicionamiento de telefonia movil
desgranados en el diagnostico.

En el analisis también se ha empleado la composicion del parque de turismos de Tudela
y de quienes acceden al municipio mediante la informacién publicada al respecto por la
DGT en su portal de datos abiertos desagregada por tipo de vehiculo (turismo), tipo de

La distribucién modal resultante de viajes internos, externos y atraidos que hemos
utilizado es la siguiente:

motor y fu'e,nte .de energia emplgada y su categorlq de emisiones. La/fe.:c.ha de la dltima Movilidad diaria en Tudela
actualizacion disponible es de finales de 2023, suficiente para el analisis que llevamos 20,000
a cabo. 60.000
Por otra parte, también analizamos los niveles de concentracion de contaminantes en 50.000
Tudela en funciéon de los resultados arrojados por las estaciones de medicién de 40.000

contaminaciéon implantadas en el término municipal. Compararemos estos resultados 30.000

con los limites establecidos al respecto por la Agencia Europea del Medio Ambiente,
tanto en vigor como los previstos, mas estrictos.

20.000
10.000

Internos Externos Atraidos

m APie Bicicleta m Transporte publico m Coche

Internos Externos

u A Pie u A Pie

Bicicleta Bicicleta
= Transporte publico = Transporte publico

m Coche

m Coche

3%

Atraidos

u APie

Bicicleta

m Transporte publico

m Coche
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En cuanto a los lugares de desplazamiento de los viajes externos y atraidos, obtenidos

mediante la mencionada matriz de movilidad, los resultados son los siguientes:

Para obtener los factores de emisiones de los vehiculos, utilizamos dos fuentes. Por una
parte, emplearemos la distribucion del parque de turismos matriculados, tanto en
Tudela como en el conjunto de Navarra, en cuanto el tipo de energia empleada y la
categoria de emisiones que publica la DGT (2023). Por otra, usaremos la herramienta
COPERT 5.8, empleada habitualmente en la Unién Europea para este tipo de analisis.

Las distancias recorridas son las obtenidas de la combinacién de la distribucién modal
y de las relaciones origen destino indicadas anteriormente.

Hemos de recalcar que las encuestas de movilidad se refieren a un dia laborable tipo.
Para elevar estos resultados a anuales utilizamos como referencia 300 dias
equivalentes. Este proceder tiene en cuenta la diferente movilidad de fines de semana y
estacional.

La composicién del parque de turismos de Tudela y Navarra es la siguiente:

COMPOSICION DEL PARQUE TUDELA 2023

Cat fad Gasolina | Gasolina Diésel
ategoria de Gasolina | Diésel CER Eléctrico
emisiones HEV PHEV PHEV

888 132

Grafico 12. Destinos y origenes de las relaciones externas y atraidas diarias de Tudela

Sin EURO 0 0 0 0
EURO 1 220 110 0 0 0 0
EURO 2 524 654 0 0 0 0
EURO 3 1.117 2.205 0 0 0 0
EURO 4 1.015 3.505 4 0 0 2
EURO 5 543 1.832 22 0 0 1
EURO 6 2.286 2.302 407 43 4 43
BEV 57

Tabla 1. Composicion del parque de vehiculos de Tudela a finales de 2023.

Categoria de
.. Gas
emisiones

HEV PHEV PHEV

Sin EURO 422 2.047 1 0 0 0

EURO 1 3.651 2.226 0 0 0 0

EURO 2 8.763 12.711 0 0 0 2

EURO 3 20.194 41.609 0 0 0 12

EURO 4 19.799 65.668 139 0 0 38

EURO 5 10.168 35.535 447 3 1 39

EURO 6 46.357 43.493 8.947 1.095 38 833

BEV 2.076

COMPOSICION DEL PARQUE NAVARRA 2023

Tabla 2. Composicion del parque de vehiculos de Navarra a finales de 20283.

protagonista en este aspecto.
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Los calculos de emisiones de gases de efecto invernadero y de consumo de energia se van
a centrar en los desplazamientos en automoévil, ya que es, con diferencia, el modo
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Por su parte, los factores medios de emisiéon de CO2 empleados son los siguientes:

Factores de emisién de CO,

Sin EURO 243 187 188
EURO 1 202 170 180
EURO 2 196 176 180
EURO 3 206 167 180
EURO 4 213 167 143 180
EURO 5 213 167 143 180
EURO 6 213 167 162 121 140 186
BEV 26

Tabla 3. Factores de emision de gases de efecto invernadero por tipo de vehiculo.

Las distancias diarias recorridas en las relaciones exteriores de Tudela son las
siguientes:

Distancia diaria en coche en viajes externos de Tudela
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Grdfico 13. Distancias recorridas en los desplazamientos externos y atraidos de Tudela.

Asi pues, la distancia total recorrida en los desplazamientos externos de la poblacion de
Tudela suma unos 252.000 km, mientras que la de quienes acuden a Tudela suma casi
440.000 km, solo considerando los desplazamientos en automovil.

Por su parte, para los viajes internos, consideramos una media de 2 km, lo que
contabilizaria un total de 57.000 km diarios en automovil.

Con toda esta informacion, calculamos las emisiones de gases de efecto invernadero
diarias (dia laborable) y anuales derivadas de la movilidad de Tudela.

Emisiones t CO, actual

Diarias

Movilidad Anuales

Interna 10,52 3.155
Externa 46,55 13.964
Atraida 79,60 23.880
TOTAL 136,66 40.999

Tabla 4. Emisiones de gases de efecto invernadero derivadas de la movilidad de Tudela en la
situacion actual.

Una vez calculadas las emisiones actuales, vamos a determinar las variaciones
derivadas de la implementacion de las medidas contenidas en el plan de accion.

Estas actuaciones, explicadas en el documento, tienen impacto mayoritariamente en la
movilidad interna, de la que detraera una parte de los viajes en automévil a otros modos
-peatonal y bicicleta-. También afectara a la movilidad atraida con la implementacién
de la parada en el Centro Comercial Puente de la Ribera, aunque con un impacto menor.

Sin animo de presentar unos resultados afinados, estimamos los siguientes efectos en
las movilidades interna y atraida respectivamente.

Variacién de la distancia recorrida en viajes internos en automaévil -5%
-0,5%

Con estos datos, la distancia recorrida en coche en la situacién actual y en la derivada
de la implementaciéon de las propuestas quedaria de la siguiente forma:

Variacion de la distancia recorrida en viajes atraidos en automoévil

Distancia diaria recorrida en coche (km)

Movilidad Propuestas
Interna 57.040 54,188
Externa 252.481 252.481
Atraida 439.877 437.678
TOTAL 749.398 744.347

Tabla 6. Distancia recorrida en coche en las situaciones actual y la derivada de la implementacion
de las propuestas.
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Como resultado, las emisiones de gases de efecto invernadero quedarian como sigue. Consumo de energia en TEP. Actual

Movilidad

Emisiones t CO, propuestas

Movilidad Interna 3,43 1.030

Interna 9,99 2.997 Externa 15,20 4.560
Externa 46,55 13.964 Atraida 25,98 7.794
TOTAL 135,74 40.722 Tabla 8. Consumo de energia derivado de la movilidad de Tudela en la situacidon actual.

Tabla 6. Emisiones de gases de efecto invernadero derivadas de la movilidad de Tudela con la
Implementacion de las propuestas. Consumo de energia en TEP. Propuestas

Movilidag

Por tanto, con la implementaciéon de las propuestas se logra una reduccion de 277

toneladas anuales de COx2. MLERR 3,26 979
Externa 15,20 4.560
Atraida 25,85 7.755
7.2 CONSUMO DE ENERG{A DERIVADO DE LA MOVILIDAD
TOTAL 44,31 13.294
Para calcular el consumo de energia en las situaciones actual y la derivada de las Tabla 9. Consumo de energia derivado de la movilidad de Tudela en la situacién con las
propuestas, procedemos de forma analoga al calculo de emisiones. Para ello utilizamos propuestas implementadas.
los factores de consumo de energia segun el tipo de turismo obtenidos también de la
herramienta COPERT 5.8. Por tanto, con la implementacion de las propuestas se logra una reduccién del consumo
de energia de 91 toneladas equivalentes de petréleo anuales.
B e
1000km HEV PHEV PHEV
Sin EURO 0,081 0,060 0,069
EURO 1 0,067 0,055 0,066
EURO 2 0,065 0,057 0,066
EURO 3 0,068 0,054 0,066
EURO 4 0,071 0,054 0,048 0,066
EURO 5 0,071 0,054 0,048 0,066
EURO 6 0,071 0,054 0,054 0,045 0,050 0,068
BEV 0,017

Tabla 7. Factores de emision de consumo de energia por tipo de vehiculo.

Con estos factores y los datos de movilidad vistos anteriormente, el consumo de energia
quedaria como sigue.
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7.3 EVOLUCION DE LOS VALORES DE CONTAMINACION En primer lugar, mostramos los registros de concentracién de NO2 por meses y anos y
su evolucién en graficos.

Como hemos indicado al principio de este capitulo, los valores de inmisién de CancentragenideING NenlameNEs aeiantTuder

contaminacion se obtienen de las estaciones que el Gobierno de Navarra tiene instaladas -
Aftos
15 10 4 4 11 9

=

en el municipio. Una de estas estaciones, la denominada Tudela II, se encuentra en el

propio casco urbano, en el Paseo de Invierno, mientras que la otra, denominada Tudela, gz 6 > 4 4 6 / /1
se encuentra fuera del area urbana, junto al centro emisor Tudela, y sirve como estacién 2021 7 9 U 6 4 3 4 4 6 8 7 11 6,3
de control de la contaminacién de fondo. En la imagen se indican sus ubicaciones. 2022 10 8 5 3 4 6 5 5 5 7 8 11 6,4
: . 3 X s | 2023 8 10 6 4 4 5 5 4 6 6 6 9 6,1

2024 12 7 5 4 4 4 4 4 4 6 9 10 6,1

Concentraciéon de NO, en pg/m3. Estacién Tudela Il

| ConcentracidndeNOjenpg/m3. EstacionTudelat
22 23 12 6 9 8 9 13 14 19

2020 6 18 13,3

2021 17 16 14 11 9 9 9 9 12 15 15 19 12,9
2022 22 18 11 9 9 11 11 11 11 14 15 17 13,3
2023 16 22 14 10 9 10 9 9 12 14 14 8 12,3
2024 15 15 13 9 9 8 8 7 10 13 15 16 11,5

Tabla 11. Concentracion media mensual y anual de NOZ en las estaciones de Tudela y Tudela II.

Concentracion media de NO,

14
C= ——
10
mE 8
~ C—=
%6 =g ® = °
4
2
Imagen 28. Ubicacion de las estaciones de medicion de contaminacion en Tudela. 0
2020 2021 2022 2023 2024
Hemos obtenido la evolucion de los valores de concentracién de NOg, PM10, PM2,5 y Tudel Tudela I
ozono (O3) registrados por estas estaciones entre 2020 y 2024. uaeta uaeta
Desde la Agencia Europea del Medio Ambiente se han establecido unos limites de Tabla 12. Evolucion de la concentracion de NO= en las estaciones de Tudela.

inmisién media anual de los tres primeros contaminantes que, actualmente, se
encuentran en revision para hacerlos mas estrictos. Estos son los siguientes. Obsérvese que los valores obtenidos a lo largo de los afios van en descenso. Es

Limites en ug/m? medios anuales importante que en ningun caso se han superado los limites establecidos, ni los actuales
(40) ni los que se van a implantar préximamente (20).

NO2 40 20
PM10 40 20
PM2,5 25 10

Tabla 10. Limites de concentracion de contaminantes establecidos por la Agencia Europea del
Medio Ambiente.
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Los registros de concentracién mensual y anual de PM10 son los siguientes.

Concentracion de PM10 en pg/m3. Estacion Tudela

| ConcentracidndePMi0enug/m3. EstacionTudela
19 24 13 12 16 11 18 16 10 8

ic
2020 16 7 14,2
2021 5 20 19 15 10 5 11 11 8 16 9 6 11,3
2022 11 14 16 10 13 19 11 10 11 17 8 9 12,4
2023 6 17 13 11 12 13 18 20 19 20 10 13 14,3

2024 16 14 13 17 10 18 23 20 11 13 20 13 15,7

Concentracién de PM10 en pg/m3. Estacién Tudela Il
| Afios | ene | feb | mar | abr [ may | jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic fAnual
2020 21 28 15 10 17 15 23 19 24 15 23 14 18,7

2021 13 25 27 19 16 17 22 23 17 22 14 15 19,2
2022 22 22 22 13 23 27 27 26 21 34 15 19 22,6
2023 15 23 22 19 21 18 23 27 26 25 13 6 19,8
2024 13 18 16 19 13 20 27 24 14 16 23 16 18,3

Tabla 13. Concentracion media mensual y anual de PM10 en las estaciones de Tudela y Tudela
II

Concentracion media de PM10

e \’//
S
S~
¥

2020 2021 2022 2023 2024

=e—Tudela |l =e=Tudela

Tabla 14. Evolucion de la concentracion de PM10 en las estaciones de Tudela.

Los valores obtenidos a lo largo del tiempo permanecen bastante estables en la estacién
de Tudela II, con un repunte en 2022. La estacién de Tudela esta experimentando un
leve ascenso desde 2022. Es importante que en ningin caso se han superado los limites
establecidos (40) y solo en 2022 se superd el limite a implantar préximamente (20) en la
estacion de Tudela II, la que se encuentra en el casco urbano.

En cualquier caso, podemos decir que se observa una buena calidad del aire referida a
este contaminante.

Los registros de concentraciéon mensual y anual de PM2,5 solo se han obtenido para la
estacion de Tudela II. Los resultados son los siguientes.

Concentracion de PM2,5 en ug/m3. Estacién Tudela Il

| ConcentracidndePM2Senug/m3. EstacionTudelatt
| Afos | ene | feb [ mar | abr | may | jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic [ Anual
14 14 8 6 6

u u ic
2020 5 4 6 4 5 14 8 7,8
2021 7 11 10 8 5 6 7 7 6 6 7 10 7,5
2022 13 11 10 5 7 8 9 8 6 10 7 13 8,9
2023 9 14 8 6 5 6 6 6 7 7 5 3 6,8
2024 9 8 5 5 4 5 7 7 4 5 10 10 6,6

Tabla 15. Concentracion media mensual y anual de PM10 en las estaciones de Tudela II.

Concentracion media de PM2,5
10

pg/m3

2020 2021 2022 2023 2024

=o=Tudela Il

Tabla 16. Evolucion de la concentracion de PMZ2,5 en la estacion de Tudela I1.

Los valores obtenidos a lo largo de los afios van en descenso, salvo un repunte en 2022.
Es importante indicar que en ningun caso se han superado los limites establecidos, ni
los actuales (25) ni los que se van a implantar préximamente (10).
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Los registros de concentracién mensual y anual de ozono (O3) son los siguientes. A la vista de estos resultados, podemos afirmar que, en base a los valores medios de
concentracion de contaminantes en Tudela, la calidad del aire cumple con los requisitos

Concentracion de ozono en pug/m3. Estacién Tudela tablecid la A :a B del Medio Ambient
establecidos por la Agencia Europea del Medio Ambiente.
e - = P - - - - - = = o 45 | 623 Este cumplimiento n’o.solo se obtiene para los limites estal?le01do§ en la actualidad, sino
para los que se prevé implantar, que resultan bastante mas estrictos.

2021 55 56 72 83 78 44 75 77 66 63 60 37 63,8
2022 51 60 71 79 82 76 86 79 71 58 48 33 66,2
2023 51 60 72 80 86 84 72 73 72 66 53 46 67,9
2024 38 59 71 84 77 68 73 71 66 51 39 36 61,1

e I R e e e e e R e
2020 27 38 64 65 69 64 69 62 60 41 27 32 51,5

2021 42 45 62 77 69 73 68 67 54 48 48 26 56,6
2022 33 46 63 70 72 67 75 66 60 46 33 20 54,3
2023 32 42 61 70 79 75 61 60 49 42 36 15 51,8
2024 15 41 51 67 54 53 47 49 44 31 22 31 42,1

Tabla 17. Concentracion media mensual y anual de Os en las estaciones de Tudela y Tudela I1.

Concentracion media de ozono

70

60 - e > \
o 50 / \
£ 40
=3

2020 2021 2022 2023 2024

=e—Tudela || =—e=Tudela

Tabla 18. Evolucion de la concentracion de ozono en las estaciones de Tudela.

Los valores medios de concentraciéon de ozono se mantienen estables a lo largo de los
anos. No obstante, se observa mayor concentracién en los meses de verano que en los de
invierno.

Es llamativo que en la estacién de control, Tudela, los valores resulten méas altos que en
la que se encuentra en el casco urbano, Tudela II. Esto puede ser debido a la mayor
insolacion que hay en la estacion de control, sabiendo que este factor contribuye a la
transformacién del NO3z en ozono.
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8. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

En este apartado se describe para cada indicador referido en el listado de acciones su
definicion, método de calculo y periodicidad de actualizacion.

Muchos de ellos pueden ser flexibles en su calculo inicial, pero deberian mantener la
trazabilidad continua a lo largo del tiempo.

1. Intensidad de flujo peatonal en puntos clave

Método: registrar el flujo de peatones en un dia laboral en los puntos seleccionados
(podria optarse por elegir tan solo dos horas punta, mafiana y tarde, para simplificar el
proceso de registro).

Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones: en los planos de paginas siguientes proponemos la selecciéon de puntos
clave.

2. m? de acera por habitante en el municipio
Método: Superficie de acera en el area urbana por el numero de habitantes del
municipio.

Periodicidad: anual.

3. Intensidad de trafico en puntos clave
Método: registrar el trafico total en dia laboral en los puntos seleccionados.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones: en los planos de paginas siguientes proponemos la seleccion de puntos
clave.

4. Demanda total del transporte publico / habitante

Método: Se puede utilizar para el calculo de la ratio la demanda del autobus urbano de
Tudela o los interurbanos o la suma de ambos.

4.A Demanda urbanos / habitantes
4.B Demanda interurbanos / habitantes

4.C Demanda Total / habitantes

5. Flujos de bicis en puntos clave
Método: registrar el trafico total en dia laboral en los puntos seleccionados.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones: en los planos de paginas siguientes proponemos la selecciéon de puntos
clave.

6. Demoras

Método: Se trata de un indicador con un poco mas de complejidad que el resto. E1 método
que recomendamos es el de realizar periédicamente y a la misma hora de dias similares,
el mismo recorrido con el método del coche flotante (intentando circular como la media
del trafico) y registrandolo en GPS. Ello permite observar la evolucién de la velocidad
media de circulacién y también la posible degradacion, si se produjese, del nivel de
servicio en la red viaria, es decir, la evolucién de los puntos de congestién. Se pueden
realizar varios recorridos simultaneos con varios vehiculos para obtener registros a la
misma hora (preferentemente hora punta) en distintos ejes de la ciudad.

Periodicidad: recomendamos dos veces al ano, respetando que las fechas sean similares
y a la misma hora.

7. N°de plazas de garaje privadas

Método: inventario del total de plazas de garaje privadas existentes fuera de viario (para
aparcamiento de residentes).

Periodicidad: actualizacién continua a medida que se construyen mas.

8. N° de plazas de aparcamiento en viario
M¢étodo: inventario del total de plazas existentes en viario.

Periodicidad: actualizacion continua a medida que se ejecutan obras de urbanizacién
que modifiquen lo existente.

9. Atropellos / habitante

Método: En la estadistica de la Policia Municipal recoger el total de personas
atropelladas en el afno precedente y hacer la ratio con el padréon de habitantes.

Periodicidad: anual.

10. (Fallecimientos y heridos graves) / habitante

Método: En la estadistica de la Policia Municipal recoger el total de personas con
lesiones graves y fallecimientos en el afno precedente y hacer la ratio con el padrén de
habitantes.

Periodicidad: anual.
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11. Accidentes bici-peatén / habitante

Método: En la estadistica de la Policia Municipal recoger el total de siniestros
registrados entre bici y peatén el anio precedente y hacer la ratio con el padrén de
habitantes.

Periodicidad: anual.

12. % de vehiculos eléctricos / parque total

Método: Obtener el porcentaje de vehiculos eléctricos registrados en el padron
municipal.

Periodicidad: anual

13. N° de arboles plantados desde comienzo del plan

Método: Mantener un registro del nimero de arboles que se plantan en las acciones de
recuperacion de espacio por estrechamiento de carriles.

Periodicidad: anual

14. Nimero total de arboles / habitante en la zona urbana

Método: Mantener un registro del nimero de arboles que se plantan en las acciones de
recuperacion de espacio por estrechamiento de carriles.

Periodicidad: anual

15. N° de vehiculos totales que acceden al Casco
Método: registrar el trafico total que entra al Casco en un dia laboral.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones de conteos: en todos los puntos de acceso.

16. Composicién del parque circulante dentro del Casco

Método: registrar las matriculas de los vehiculos que entran al Casco en un dia laboral

para después obtener su clasificacion con la base de datos de la DGT.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones de conteos: en todos los puntos de acceso.

17. Densidad
Método: Calculada en habitantes del censo por hectarea.
Periodicidad: Anual.

18. N° de Negocios en el Casco
Método: En el registro de licencias municipales mantener estadistica de n° de negocios.

Periodicidad: Anual.
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Ubicacién de puntos de aforo peatonal
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Ubicacién de puntos de aforo de bicicletas
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9. CRONOGRAMA Y PRESUPUESTO

2025 2026

2027 2028 2029

El cronograma de las actuaciones quedaria como se refleja en el siguiente cuadro.

2025 2026 2027 2028 2029
| | I | I | I | I | |

1.1.1 Andlisis de los planes urbanisticos, especialmente la EMOT, mediante un modelo de transporte.

2.1.1 Recuperacién de espacio en Fuente Can6nigos

2.1.2 Recuperacién de espacio en Almajares

2.1.3 Recuperacion de espacio

2.1.4 Realizar un estudio de trafico J.A. Fernandez, Diaz Bravo y Capuchinos

2.1.5 Mejora de la Avda Tarazona

2.2.1 Aumentar los pasos de peatones

2.2.2 Eliminacién de algunos semaforos

2.3.1 Creacion de un plano "Metro Minuto"

3.1.1 Nueva parada de interconexion
Puente de la Ribera

4.1.1 Completar la red por la calzada en los ejes Avda del
Barrio y Tronzaires

4.1.2 Carril segregado en
Cuesta de la Estacion

4.2.1 Aumentar y mejorar los aparcamientos. Determinar puntos para la instalacion de
aparcamientos seguros de bici.

4.3.1 Realizar un estudio de implementacién de un sistema de bici publica
en Tudela

4.3.2 Realizar un Plano de 'Bici Minuto'

4.3.3 Corredores verdes y sendas caminables, running y ciclables en Santa Quiteria

4.3.4 Sendas ciclables en el Monte San Julian,
conexion barrio Lourdes con nuevas piscinas

| | I | I | [ I |
2025 2026 2027 2028 2029
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5.1.1 Establecimiento de una jerarquizacion viaria

5.2.1 Eliminacion de giros a izquierdas en
determinados ejes

6.1.1 Realizar un Plan de aparcamiento para residentes

6.1.2 Construir un aparcamiento en barrio Lourdes

6.2.1 Incluir el aparcamiento del Terraplén en zona ORA

7.1.1 Orejas y contenedores

7.1.2 Intersecciones

7.2.1 Reforzar "Tudela 30"

7.1.3 Aparcamiento en angulo marcha atra:

7.2.2 Zonas 20

7.3.1 Reforzar diferenciacion carril- bici sobre acera

7.4.1 Estudio entornos escolares

8.1.1 Puntos de recarga eléctrica

8.2.1 En calles de ganancia de espacio plantar arboles

8.3.1 Realizar un estudio para la mejora de la
movilidad en el Casco

8.3.2 Aparcamiento en antiguo depdsito y estudio de conexién Puente del Ebro

2025 2026

|:| Urbanismo

|:| Movilidad peatonal
|:| Transporte publico
|:| Movilidad ciclista

2027 2028 2029

|:| Vehiculo privado
|:| Aparcamiento
|:| Seguridad vial
|:| Medio ambiente
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El desglose anual del presupuesto es el que se muestra en el siguiente grafico. Se indica
de forma especial la mejora de la Avda. Tarazona por el alto importe que conlleva en
relacion con el resto de partidas.

El presupuesto estimado de cada una de las actuaciones es el siguiente.

Presupuesto (€)

1.1.1 Analisis de los planes urbanisticos, especialmente la EMOT, mediante un

N° de Entrada Fecha de Entrada . Copia electrénica autentica - CSV: 15711377212332607641 Validar en
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100.000
modelo de transporte.
2.1.1 Recuperacién de espacio en Fuente Candnigos 862.504 Presupuesto PMUS Tudela 2024-2029
2.1.2 Recuperacidn de espacio en Almajares 1.437.507 1.800.000 €
2.1.3 Recuperacién de espacio en Cuesta de la Estacion 75.000 1.600.000 €
..4 Realizar un estudio de trafico J.A. Fernandez, Diaz Bravo y Capuchinos 25.000
2.1.5 Mejora de la Avda Tarazona 5.045.539 1.400.000¢ —
2.2.1 Aumentar los pasos de peatones 200.000 1.200.000 € ] ]
2.2.2 Eliminacién de algunos semaforos 25.000 1.000.000 €
2.3.1 Creacién de un plano "Metro Minuto" 10.000 800.000 €
3.1.1 Nueva parada de interconexion Puente de la Ribera 20.000 ’
.1 Completar la red por la calzada en los ejes Avda del Barrio y Tronzaires 250.000 600.000 €
4.1.2 Carril segregado en Cuesta de la Estacién 50.000 400.000 €
4.2.1 Aumentar y mejorar los aparcamientos. Determinar puntos para la 50.000 200.000 €
instalacién de aparcamientos seguros de bici.
4.3.1 Realizar un estudio de implementacién de un sistema de bici publica en 0€ '_'
10.000 lersem. 2osem |lersem. 2osem |lersem. 2osem | lersem.
Tudela
4.3.2 Realizar un Plano de 'Bici Minuto' 5.000 2025
4.3.3 Corredores verdes y sendas caminables, running y ciclables en Santa 280.000 EResto de acciones @ Mejora Avda. Tarazona
Quiteria
4.3.4 Sendas ciclables en el Monte San Julidn, conexidn bar:zevoatirdisdcnoar; 300.000 El desglose sin considerar la mejora de la Avda. Tarazona y separado por ambitos es el
— — siguiente:
5.1.1 Establecimiento de una jerarquizacién viaria 6.000
5.2.1 Ellmlnacu?n de giros a izquierdas fzn determmad.os ejes 25.000 Presupuesto PMUS Tudela 2024-2029
6.1.1 Realizar un Plan de aparcamiento para residentes 35.000 (No incluye la mejora de la Avda. Tarazona)
6.1.2 Construir un aparcamiento en barrio Lourdes 1.000.000 y J )
6.2.1 Incluir el aparcamiento del Terraplén en zona ORA 15.000 1.600.000 €
7.1.1 Orejas y contenedores 75.000 1.400.000 €
7.1.2 Intersecciones 75.000 ]
7.1.3 Aparcamiento en angulo marcha atras 35.000 1.200.000 € I [ ]
7.2.1 Reforzar "Tudela 30" 150.000
7.2.2 Zonas 20 20.000 1.000.000€ L |
7.3.1 Reforzar diferenciacion carril- bici sobre acera 10.000 800.000 € — - -
7.4.1 Estudio entornos escolares 25.000
8.1.1 Puntos de recarga eléctrica 30.000 600.000 €
8.2.1 En calles de ganancia de espacio plantar arboles 50.000 400.000 €
8.3.1 Realizar un estudio para la mejora de la movilidad en el Casco 30.000
_ _ . _ » 200.000 €
Aparcamiento en antiguo depdsito y estudio de conexidon Puente del Ebro 197.702 E Q %
TOTAL  10.524.252 0€ — — 1.
: : lersem. 2osem | lersem. 2osem | lersem. 2osem | lersem. 2osem | lersem. 2o0sem
2025 2026 2027 2028 2029
O Urbanismo OMovilidad peatonal O Transporte publico 00 Movilidad ciclista

OVehiculo privado O Aparcamiento O Seguridad vial O Medio ambiente
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El desglose del presupuesto redondeando al millar por periodo y accién en forma de tabla
es el siguiente, sin considerar la mejora de la Avda. Tarazona:

Urbanismo 0 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000
Movilidad peatonal 0 0 50.000 802.000 792.000 792.000 31.000 31.000 69.000 69.000
Transporte publico 0 0 0 0 0 0 0 20.000 0 0

Movilidad ciclista 0 0 100.000 105.000 110.000 90.000 190.000 190.000 131.000 31.000
Vehiculo privado 0 6.000 0 0 0 0 13.000 13.000 0 0
Aparcamiento 0 0 265.000 268.000 268.000 250.000 0 0 0 0
Seguridad vial 0 10.000 94.000 94.000 19.000 25.000 25.000 73.000 31.000 19.000
Medio ambiente 0 0 59.000 59.000 59.000 59.000 25.000 25.000 10.000 10.000
TOTAL 0 27.000 579.000 1.339.000 1.259.000 1.227.000 295.000 363.000 252.000 140.000

Incluyendo la mejora de la Avenida Tarazona el presupuesto total estimado seria de
10.524.252 € desglosados en los cinco anos que quedan hasta la finalizacién de la
vigencia del PMUS de Tudela.
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Punto D

Mumber of vehicles /1 Hour

MNumber of vehicles /1 Hour
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Location: TUDELA Avda. Instituto -- Limit: 320

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 17. Apr 2024, 73:59 o'clock
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Location: TUDELA_Avda. Instituto -- Limit: 30

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 1/ Apr 2074, 00:00 o'clock -till- Wed 1/ Apr 20?74, ?3:59 o'clock
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Punto D
Location: TUDELA_Avda. Instituto - Limit; 30

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 1/ Apr 2024, 00:00 o'clock -ill- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Avda. Instituto -- Limit: 30

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis: Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1F. Apr 2024, ?3:59 o'clock
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Punto D
Location: TUDELA_Avda. Instituto -- Limit; 30

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 1/_ Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Traffic Key Figures: W85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Punto D
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Location: TUDELA_Avda. Instituto — Limit: 30

Velocity Histogram -- Period of analysis . Wed 17. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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4.12.3 MAPAS DE INTENSIDAD HORARIA EN HORAS PUNTA
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4.13 ESTUDIO DE APARCAMIENTO EN EL VIARIO

El sistema ORA de Tudela ha registrado 635.873 operaciones (359.062 en efectivo y
276.811 mediante la aplicacién de Telpark) a lo largo del afio 2023.

Ello supone unas 2.500 operaciones de media en dia laborable a lo que habria que anadir
los usos de los parkings.

Avenido Zoragoza

wn“‘“‘

Jubn M\bﬁ“

nal Zona 4 Zona 6
Boulevard Mont de Marsan Granados Plaza de los Fueros »
Misericordia Yeseros Cunchillos I\ 1-33 y 2-20, todos incl)
Ugarte D* Maria Calahorra Concarera Cuesta de ka Estacion (W 10y 12)
Trinquete (V° 119 y 2-10, todos inct) Arbolancha Principe 62 Viana
Plaza de la Constitucion San Saivador Tornamiras Valle Salazar
Alberto Pelairea San Nicolés Merced Manresa
Déaz Bravo (W° 2-8 ambas incl) Serralta Homo de 1a Higuera Avda. 0o Zaragoza (V° 2-46)
4 Juan Antonio Femdnsez Mercado Viejo La Higuera
3o Tavier 1" 49-69 y 3648, todos Incd)  Chapinerias Verfas Zona 8-A
0j0 Mercadal (dlef N° 6-23 ambos incd) Honelanos Navas ¢ Tolosa
Zona 2 San Julidn Paseo de Inviemo
Dombiz Zona s Asboliones Barrio Verde
Magalién Camicerias Fuente dei Obispo Fernando Remacha
La Vida Homo del pasaje Plaza de ka Juderia San Marcial
Benjamin de Tudela Leache Las Vueltas (VW 1-33 y 218, todos inclusive)
Pontarrén (VW 2y 4) Cortadores La Pamra Fraucca W5af 13)
Portal (\° 111 y 232, fodbs inc)  Fuente del Matadg Migue! Servet Aranaz y Vides (N° 1-7)
Yanguas y Mi Plaza San Francisco Avda. de Zaragoza (N° 3-33)
Zona 3 Jorge Bur Cortes
Ria Pasaje Huerto del Rey Zona B-B
Roso Béveda /\ Santiago Rubla
Juicio Carmen Paseo de Pamplona Andrés de Sola
= Céreal Visja Can i Muro Avenida Central
° Plaza Vieja Albllo Gartambide Carrera Aranaz y Vides
= Plaza Yehuda Gayare W1y 2) Avenida de Zaragoza (V° 1) (N° 412 y 9-13, todos incl)
2 S. Antén Mercadal Camino Caritat
= Cutrimiento del Meciavita (VP 1-5 y 24-25 todos incl) Zona 7-A (V® 1-17 y 24, todos incl)
= Calderos Hermerias Eza Frauca (V° 2-6 y 1-3, todos incl)
S Aldehuela (W 2-38y 1-71 todos incl) Pablo Sarasate Cuesta de la Estacin
Guerreros Sancho Vil el Fuerte (N 2-8 y 1-9, todos incl)
Plaza S. Nicolds Capuchines Avda. de Zaragoza (W° 37-51)
Pontarrdn (imparas y pares daf 6 Juan Antonio Femdndez Pefiuelas
indl) (N® 22-34 y 35-45, lodos incl) Plaza de la Estacin

hasta el final

Zona Reservada Zona Azul(pago) Zona Residentes
——— e |

-~
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Uno de los trabajos de campo realizados ad hoc en esta renovacién del PMUS ha sido un
muestro de aparcamiento en diferentes tramos del casco urbano de Tudela. Lo hemos
realizado en tramos de ORA verde, ORA azul y tramos sin regulacion.

Existe un anejo que recoge todos los resultados analiticos de la metodologia de campo
explicando en detalle la interpretacién de sus graficos. Presentamos aqui un resumen
de las conclusiones mas relevantes utilizando como ejemplo algunas de las calles
analizadas.

En el plano adjunto se muestran los tramos de calle que hemos muestreado en un dia
laboral de abril de 2024.

o >, Ta™ - ~

PARKING Avda.

G o R

En el analisis distinguimos tres grupos:

¢ Residentes en un radio de 150 metros del tramo analizado (verde)
e Resto de residentes de Tudela (azul).
e Foraneos (no censados en el Ayuntamiento) (rosa).

La tabla muestra el porcentaje de cada grupo de vehiculos, y el grafico de tarta el reparto
de la ocupaciéon espacio-tiempo, es decir, el numero de vehiculos de cada tipo
multiplicado por su tiempo de estancia.

Lk

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en TUDELA

A

12%

@ Residentes cercanos
EResto Tudela
OForaneos

OVacios

60%

1. Argentina
1 2. Boulevard Mont de Marsan
1 3. La Misericordia
4. Avda. del Barrio
5. Cascante — Monteagudo
{ 6. Pablo Sarasate
7. Juan Antonio Fernandez 1
8. Mauledn
| 9. PARKING Terraplén
.l 10. Camino San Marcial
"l 11. Paseode Pamplona
'| 12. PARKING Arenas (Azul)
13. PARKING Arenas (Verde)
14. PARKING Ribotas
15. Avda. Central
16. Cuesta de La Estacion
17. La Estacién
18. San Marcial - Los Tilos
19. Avda. Santa Ana
20. Juan Antonio Fernandez 2
21. Ferial :
22. Sancho Abarca - Carlos lli ; P
N ¢ AW ST tegales | llegales
‘%\?j’ e, * S| Residentes cercanos 46% 1% 48%
. '@x Resto Tudela 14% 1% 14%
: ;‘, Foraneos 37% 1% 38%
' TOTAL 97% 3% 100%
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En el resumen siguiente hemos separado el analisis de tramos regulados por ORA de
los tramos sin regulacién.

Como hemos dicho, las tablas muestran el nimero de coches muestreados. En ellas se
observa que, del total de coches muestreados, los foraneos representan:

e un 51% de vehiculos foraneos en las plazas reguladas.
e un 27% en las plazas sin regular.

En los graficos de tarta, se muestra la ocupaciéon en espacio-tiempo, es decir,
multiplicando el nimero de vehiculos por las horas de estancia. Apreciamos que los
foraneos ocupan:

e el 38% de las plazas-hora en las calles reguladas.
e Kl 15% de las plazas-hora en las calles no reguladas.

En las calles no reguladas, los residentes son el 64% de los vehiculos totales, mientras
que ocupan el 72% de las plazas-hora. La diferencia radica en las distintas estancias
medias de cada grupo de usuarios, correspondiendo, especialmente en estas plazas no
reguladas, estancias mas cortas a los foraneos y mas largas a los residentes. En
contraposicion, los foraneos siendo un 27% de los vehiculos solo ocupan un 15% de las
plazas-hora.

Es muy claro el diferente uso de las calles con y sin regulacién, lo cual pone de manifiesto
que el sistema funciona convenientemente.

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en TUDELA en plazas reguladas

Ocupacion plazas.hora de los legales
muestreados en TUDELA en plazas sin regular

™ Leber

9%
21%
27%
O Residentes cercanos 15% O Residentes cercanos
B Resto Tudela B Resto Tudela
O Foraneos 4% O Fordneos
O Vacios OVacios
72%
38%
Legales llegales TOTAL Legales llegales TOTAL
Residentes cercanos 27% 1% 28% Residentes cercanos 62% 2% 64%
Resto Tudela 20% 1% 21% Resto Tudela 8% 1% 9%
Foraneos 50% 1% 51% Foraneos 26% 2% 27%
TOTAL 98% 2% 100% TOTAL 96% 4% 100%
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Los graficos de la pagina siguiente muestran un resumen del total de plazas
muestreadas.

Para cada tipo de usuarios (residentes cercanos, resto y foraneos) hemos clasificado su
tiempo de estancia agrupados en intervalos:

e menos de 2 horas,
e entre 2y 5 horas,
e mas de 5 horas.

Los tres graficos de la columna de la izquierda muestran el total de calles muestreadas,
los de la columna del centro muestran tan solo las calles reguladas y los de la derecha
solo las calles no reguladas.

Se aprecia que los vehiculos con estancias méas largas son los residentes (verde) en las
calles no reguladas (columna derecha).

En las calles con regulacién se cumple en alto porcentaje la rotacion, la funcién para la
que fueron disenadas.

Los fordneos solo presentan estancias largas (més de 5 horas) de manera significativas
en un par de tramos, como son Cascante-Monteagudo, San Marcial-Los Tilos y en menor
medida Mauleén y el aparcamiento del Terraplén.
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
cercanos el 23 de abril de 2024

PARKING Avda. Argentina |
Blvrd. Mont de Marsan
La Misericordia |
Avenida del Barrio
Cascante - Monteagudo
Pablo Sarasate
Juan Antonio Fdez. Tramo 1 |
Mauleon |
PARKING Terraplen |
Camino San Marcial | ]
Paseo de Pamplona |
PARKING Arenas (Zona. |
PARKING Arenas (Zona..
PARKING Ribotas
Avenida Central |
Cuesta de la Estacion |
La Estacion
San Marcial - Los Tilos
Avenida Santa Ana
Juan Antonio Fdez. Tramo 1 |
Ferial
Sancho Abarca - Carlos Ill |
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100%

0< 2 horas @ 2-5 horas m> 5 horas

Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
cercanos el 23 de abril de 2024 en plazas reguladas

Blvrd. Mont de Marsan

La Misericordia

Pablo Sarasate
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Paseo de Pamplona

PARKING Arenas (Zona
Azul)

PARKING Arenas (Zona
Verde)

Avenida Central
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
cercanos el 23 de abril de 2024 en plazas sin regular

PARKING Avda. Argentina

Avenida del Barrio
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Maule6n ]
PARKING Terraplén
PARKING Ribotas
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Sancho Abarca - Carlos IIl
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los residentes
del resto de Tudela el 23 de abril de 2024
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4.13.1 EJEMPLO DE CALLE SIN REGULAR. PARKING AVDA. ARGENTINA

Para entender mejor los resultados presentados en el anejo de aparcamiento y sus
conclusiones, los explicamos en detalle en este ejemplo.

En el analisis distinguimos tres grupos:

e Residentes en un radio de 150 metros del tramo analizado (verde).
e Resto de residentes de Tudela (azul).
e Foraneos (rosa).

Ocupacién plazas.hora de los legales del tramo

muestreado en Parking Avda. Argentina

O Residentes cercanos
@ Resto Tudela

O Foraneos

‘ Legales llegales TOTAL
| _|Residentes cercanos 50% 0% 50%
Resto Tudela 12% 1% 13%
Foraneos 37% 0% 37%
TOTAL 99% 1% 100%
T =—y——wy

En la tabla se observa que, del nimero de coches muestreado, corresponde un 50% a
residentes cercanos, 13% al resto de Tudela y 37% a vehiculos fordneos (no censados en
el Ayuntamiento).

En el grafico de tarta, apreciamos que los foraneos ocupan el 20% de las plazas-hora y
los residentes cercanos el 66%.

Los circulos verdes muestran el portal de residencia de los vehiculos legalmente
aparcados en el tramo de muestreo (Iineas azules); mientras que los circulos rojos
P muestran la residencia de los vehiculos ilegalmente aparcados (en

:-e_:'s 2 ‘&g, este caso no hay vehiculos ilegalmente aparcados). El tamaifio del
oy | circulo es proporcional al nimero de vehiculos registrados que
"‘> ; : coinciden en dicho portal.

Y EIl contorno en negro marca la zona que hemos considerado para
7 ,‘s seleccionar el grupo de residentes a menos de 150 metros.

, ] Se puede observar de dénde proceden (dénde estan residenciados)
&\ los vehiculos tudelanos de fuera del contorno. Son movimientos
. internos en Tudela. Desplazamientos en vehiculo privado que, si
A bien no representan la mayoria, muchos de ellos son distancias
: cortas susceptibles de realizarse en otro modo de transporte.

OVacios :@ A %‘
i < : > o S
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En el siguiente mapa, mostramos la estancia de los vehiculos aparcados en el tramo
diferenciandolos por colores.

Las estancias mas cortas corresponden al color azul, mientras que las de mayor duraciéon
se representan mediante el color rojo. En este caso no podemos ponderar por tamano del
circulo el nimero de vehiculos coincidentes en el mismo portal.

Estancia en horas de los veh. legalmente aparcados
PARKING AVDA. ARGENTINA

© Mas de 12

O 10a12
8a10
6a 8
4a 6
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En los graficos siguientes se expresa:

TRAMO MUESTREADO DE 49 PLAZAS

e Ocupacién del tramo a lo largo del dia (arriba) 50

e Funcién de distribucién de la estancia (centro)
. . . 45
e Resumen en cifras de las pautas de comportamiento (tabla abajo).
. ’ . . ’ 40 -~
La marca (estrella) en rojo en el grafico del centro, indica que un 85% de los foraneos
estacionan 3 horas o menos. En consecuencia, solo un 15% de los foraneos estacionan 35 -

durante mas de 3 horas. “

También vemos que casi un 80% de los residentes estacionan durante 8 horas o menos.
Lo cual, dicho de otra forma, el 20% de los residentes permanecen estacionados méas de
8 horas.

25

Plazas muestreadas

20 -

15

10 -

. Residentes cercanos . Resto Tudela . Foraneos |:| Vacios . Ilegales

Porcentaje con estancia igual o inferior a:

- ——
e
P -
70% / . 7
60% /I 7
50% //Il —

40% V,
30%

20% 7

10% I

0%

——Residentes cercanos ——Resto Tudela ~——Foraneos —Illegales

Horas de estancia [N2 Vehiculos de la .,
. Ocupacion Plazas /Hora
media Muestra
Residentes cercanos 6,18 84 519 70,9%
Resto Tudela 2,48 21 52 7,1%
Foraneos 2,56 63 161 22,0%
llegales 2,00 1 2 -
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También hemos representado graficamente las horas a las que los vehiculos legalmente

aparcados acceden y se marchan de las plazas de viario muestreadas.

Mostramos cuantos vehiculos llegan en cada hora y cuantos abandonan su plaza. Y de
nuevo separados por los tres grupos de procedencias: residentes cercanos, resto Tudela

y foraneos.

En el caso de los residentes cercanos se observa que muchos de ellos abandonan su calle
a primera hora de la manana, hay un importante movimiento de llegadas y salidas al

mediodia y el retorno progresivo a medida que avanza la tarde.

Los foraneos, por su parte, tienen picos de llegadas por la manana mediodia y tarde, y

salidas mediodia y tarde.
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Finalmente, estos graficos nos muestran la ocupacion
exacta de las estancias de cada vehiculo y diferenciada
por residencia del mismo.

Cada fila corresponde a un vehiculo muestreado,
clasificados por los tres grupos y dentro de ellos
ordenados ascendentemente el tiempo de la estancia.

Por explicarlo con ejemplos, el vehiculo rodeado con la
linea purpura es un residente cercano (verde) que a las
7am ya estaba estacionado, a las 16:00 sigue alli pero
a las 17 ya se ha marchado.

Otro ejemplo seria el sefialado con la linea marrén.
Este vehiculo ha estacionado a partir de las 13.00 y se
ha marchado antes de las 16.00

Con estos graficos podemos observar de manera muy
visual el comportamiento de cada grupo de usuarios, si
hay estancias largas o cortas y a qué horas se producen.
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4.13.2 RESUMEN DE CONCLUSIONES DEL MUESTREO DE APARCAMIENTO

De la observacion de todos los analisis del muestreo de aparcamiento realizado,
obtenemos una serie de conclusiones generales que pasamos a exponer aqui. Animamos
al lector interesado a explorar el anejo de aparcamiento para observar el funcionamiento
mas detallado de cada calle muestreada.

En las zonas reguladas mediante ORA se constata que el sistema produce los resultados
deseados. A lo largo del horario de regulaciéon no se aprecia ocupaciéon por parte de
vehiculos residentes, mientras que si se produce la deseada rotaciéon del resto de
vehiculos.

En el ejemplo siguiente, Pablo Sarasate, se aprecia dicho efecto: a partir de las 9am
desaparecen los residentes cercanos

TRAMO MUESTREADO DE 27 PLAZAS

30

Plazas muestreadas

Esto es mas evidente en el siguiente grafico correspondiente al Tramo 1 de Juan Antonio
Fernandez, en el cual:

- Los residentes (verde) estdn a primera hora de la mafana, al final de la tarde y
alguno al mediodia, siempre en los horarios fuera de regulacion.

- Elresto del dia se observan rotaciones, estancias cortas de los foraneos y resto de
Tudela.

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

——
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. RESIDENTES CERCANOS

. RESTO TUDELA
. FORANEOS
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7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

e e e e o B

Por contraposicion, en las calles sin regulacion ORA, el comportamiento es 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
sensiblemente diferente.

El ejemplo siguiente muestra lo que sucede en Mauleodn:

- Alo largo de todo el dia la calle permanece sin plazas libres (tan solo unas pocas
a final de la tarde).

- La ocupaciéon es mayoritaria por parte de residentes.

- El resto de Tudela no utiliza esta calle, posiblemente conocedores de su lleno casi
permanente.

TRAMO MUESTREADO DE 49 PLAZAS

50

t

45 -

BEECOoatuuw~NCCoo oo d®WeEN b bbb o &~ W6

40 -

30 4

25

Plazas muestreadas

15 -

10 -

Hora

. RESIDENTES CERCANOS

. RESTO TUDELA
. FORANEOS
. ILEGALES

. Residentes cercanos . Resto Tudela . Foraneos |:| Vacios . Ilegales

Por otra parte, tanto los residentes como los foraneos presentan estancias mas largas,
por encima de 5 horas. Y en el caso de los residentes hay un porcentaje importante de
estancia de todo el dia.
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[

En este caso, dado que la calle Mauleén se encuentra cercana a la zona regulada por
ORA, probablemente esté sufriendo en parte el efecto borde que se produce.
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4.13.3 REFLEXION GLOBAL

Los datos de aparcamiento nos sirven para contrastar la movilidad en vehiculo privado,
que es el principal objeto de reducciéon en el PMUS.

Reducir la movilidad en vehiculo privado es el objetivo principal en un Plan de Movilidad
Sostenible.

Atendiendo a los niimeros globales de las encuestas de movilidad y relaciones laborales
del diagnoéstico, tenemos que en Tudela se producen en un dia laboral:

- 14.000 viajes internos en vehiculo privado (son 28.000 desplazamientos, 14.000
de ida y otros tantos de vuelta)

- Unos 15.000 atraidos.

- 5.000 externos de residentes con destino fuera de Tudela.

Esto significa que, sumando los internos mas los atraidos, son 29.000 vehiculos que
utilizan alguna plaza de aparcamiento de Tudela durante el dia.

Sabemos que en la ORA se producen unas 2.500 operaciones de pago y en los parkings
podemos estimar un maximo de 1.000 operaciones diarias. Esto hace un total de 3.500
operaciones de pago en Tudela para un total de 29.000 vehiculos que estacionan por
algiin motivo de viaje (sin incluir a los residentes volviendo a sus casas de viajes con
destino fuera de Tudela).

Es decir, tan solo un 12% pagan por aparcar, lo que significa que para el 78% de los
viajes en vehiculo privado el aparcamiento es gratuito.

Entendemos que esta situacion deberia ser motivo de reflexién respecto a si conviene
aumentar el espacio de plazas de regulacion ORA e incluso la suprimir la gratuidad de
aparcamientos como el de la Constitucion.
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4.14 ESTUDIO DE MOVILIDAD DE LA ESTRATEGIA Y MODELO DE
OCUPACION DEL TERRITORIO

Para la actualizacion del PMUS de Tudela mostramos la informacién incluida en la
EMOT publicada con fecha de enero de 2019. No se trata de exponer integramente su
contenido, sino de mostrar de forma sintética los aspectos que resultan mas relevantes
en cuanto a su relacion con el PMUS.

4.14.1 DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD DE LA EMOT

El diagnéstico incluye un analisis DAFO con los aspectos siguientes:

FORTALEZAS

El tamano contenido de Tudela, las pequenas pendientes y la bondad
climatolégica favorecen los desplazamientos a pie y en bicicleta. La principal linea
estratégica es impedir que el area urbana se extienda de forma incontrolada que
1mpida que sea una ciudad andable, por lo que se propone mantener un modelo
urbanistico compacto.

Otra fortaleza es la concentracién de polos de atraccién de desplazamientos (casco
histérico, poligonos, centros de educacién...). Se plantea mantener esta fortaleza
mediante, entre otras medidas, la revalorizacién del casco histérico, incluyendo
acciones de peatonalizacién.

OPORTUNIDADES

El desarrollo de la legislacién ambiental europea representa una oportunidad
para que desde el Ayuntamiento se establezcan zonas de reduccién de velocidad,
acceso restringido, periodos como fines de semana sin trafico...

La ejecucion del tren de alta velocidad y la supresion del ferrocarril en Tudela
supone una oportunidad para que este espacio pueda recuperarse para el peaton.

No obstante, la supresion de las vias del ferrocarril supondria un
empeoramiento de la accesibilidad a este medio de transporte -que hoy goza
de su proximidad al centro urbano-, ya que supondria un alejamiento de la
estacion del area urbana de la ciudad. Si se desea mantener la
intermodalidad con el autobus, también supondria el alejamiento de la
terminal de autobuses de la ciudad. Como resultado se empeoraria el
acceso al transporte publico interurbano, lo que repercutiria en un
incremento del uso del automévil para este tipo de viajes.!

1 Argumento no incluido en la EMOT.

DEBILIDADES

Se da un elevado protagonismo del automoévil en la movilidad interna del
municipio, incluso en desplazamientos inferiores a los cinco minutos. Se plantea
que esta debilidad pueda corregirse mediante estrategias de reorientacion.

Transporte publico con presencia limitada (a fecha de redaccién de la EMOT).
Plantea alcanzar con este medio areas industriales y comerciales (accién ya
acometida con la reforma del servicio municipal).

Dotacion de aparcamiento mejorable en areas como Casco Antiguo, Merindad
Pamplona, Torre Monreal o Sur del Barrio de Lourdes.

AMENAZAS

Las politicas de coches hibridos y/o eléctricos en grandes ciudades como Madrid y
Barcelona pueden generar un flujo de coches de segunda mano a municipios como
Tudela. Las estrategias deben evitar una renovacion parcial del parque de Tudela
con motores mas contaminantes.

El comercio de proximidad en cascos antiguos esta sufriendo una crisis resultante
del crecimiento de los centros comerciales en las afueras y el auge del comercio
electréonico, lo que puede ocasionar una deslocalizacién del centro o cuando menos
de los focos atractores de movilidad.

4.14.2 MODELO DE ORDENACION DEL TERRITORIO EN MATERIA DE MOVILIDAD

Entre los aspectos de planificacion urbana que aborda la EMOT se incluye la movilidad
sostenible con el objeto de reducir la dependencia del vehiculo privado y su dominio del
espacio publico y fomentar medios de transporte alternativos al mismo:
desplazamientos peatonales, transporte publico y bicicleta.

A continuacidn, se sintetizan los criterios del modelo:

= Zonas 20 y 30 para fomentar un modelo de reurbanizacién de las calles hacia un
modelo de urbanismo mas pacificado y amable para el peaton y el ciclista y menos
adecuado para el uso del vehiculo motorizado.

= Reconocimiento y adecuacion de los barrios residenciales de Tudela como zonas
residenciales (segtin lo establecido en el reglamento de circulacién para estas
zonas), realizando un planteamiento de supermanzanas en las que se planeen
células dentro de estos barrios en los que se mejore el espacio publico para sus
vecinos.

= Aparcamientos en las periferias de las zonas pacificadas para recoger los traficos
interurbanos y los desplazamientos internos de caracter forzoso.

= Tener como criterio la convivencia de modos de transporte en las zonas internas,
céntricas y residenciales donde el trafico estara pacificado y donde primaran los
modos de transporte ciclista y peatonal y fomentar la segregacién de estos modos
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en zonas periféricas y a medida que la velocidad del trafico va aumentando. En
este sentido en las zonas peatonales podra haber convivencia peaton bicicleta, en
las zonas de mayor velocidad (hasta 30Km/h) convivencia coche bicicleta (en la
calzada) y en las zonas de mayor velocidad, el peatén, la bicicleta y el coche
tendran sus vias de circulacion segregadas.

Como comentario, estos criterios han servido de base para el contenido de las estrategias
de actuacion del PMUS que figuran mas adelante en este informe.

Asi, por ejemplo, en la estrategia de Seguridad Vial se recoge el reforzamiento de Tudela
30 y el establecimiento de zonas 20.

Para la proteccion del Casco Histoérico, se recoge la creacion de un aparcamiento en el
antiguo deposito de la Policia Municipal.

También se plantean los lugares en los que la circulacion de bicicleta y vehiculo sea
compartida y aquellos lugares en los que segregar la circulacién de bicicletas y peatones.

Por su parte, el criterio de creaciéon de supermanzanas no se plantea a corto plazo al
requerir de unas actuaciones mas profundas de lo que pretende abarcar el PMUS,
especialmente en modificaciéon de sentidos de trafico.
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4.15 CALIDAD DEL AIRE Para este indicador no se han registrado dias con incidencias en ninguno de los afios
analizados en ninguna de las estaciones de Tudela.

La ciudad de Tudela cuenta con dos estaciones de medicion de calidad del aire A continuacién, mostramos los valores del indicador de concentracion de las particulas

pertenecientes a la red de vigilancia de la calidad del aire del Gobierno de Navarra. Una sélidas PM10.
de ellas se encuentra situada en el centro urbano, concretamente en la calle Aranaz y
Vides (Tudela II) y la otra en las proximidades del monte Canraso (Tudela), junto a las PM:o valor limite anual
antenas de comunicaciones que hace el papel de estacién de control al estar alejada del a5
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Imagen 27. Ubicacion de las estaciones de medicion de calidad del aire de Tudela. intrusismo
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Los registros medios de contaminacion de estas estaciones en los Gltimos afios muestran
valores dentro de los limites legales establecidos. A continuacion, mostramos los
resultados obtenidos para cada uno de los aspectos medidos comenzando por el NOa.

Grafico 8. Valores anuales medios de inmision de PM10 en ug/m? en las estaciones de calidad del
aire de Tudela.

NO, valor medio anual NO, valor medio anual El indicador de particulas PM10 se encuentra dentro de los limites establecidos en los
as a5 anos mostrados. Al igual que en el caso de los didxidos de nitrégeno, la estacion de
40 A0 . . . . .

. . control registra valores inferiores a la situada en el centro de la ciudad.

HP4 30 1A 30 . . . , . . . - . oy .
Estacion 2 Estacion 25 En este indicador se han registrado dias con incidencias en los afios analizados, si bien
Tudelall = Tudela » el valor maximo (10 dias en 2021 sin descontar el intrusismo sahariano y 3 en 2020 si
(centro) ; I I lE (monte) © lo descontamos) es bastante inferior al limite establecido de 35 dias anuales.

5 s == = - .
0 2019 2020 2021 2022 0 2018 2019 2020 2021 2022
mm Valor medio registrado 15 13 13 13 I-Va\or medio registrado 9,2 8,8 7.3 6,7 6,5
Valor limite 40 40 40 a0 | Valor limite 40 40 40 40 40

Grdfico 7. Valores anuales medios de inmision de NO:z en ug/m? en las estaciones de calidad del
aire de Tudela.

Observamos cuan lejos se encuentran los registros de NOgz del limite establecido. Incluso
se registra una tendencia descendente en la secuencia de los cuatro anos mostrada. La
estacion de control, l6gicamente, presenta valores mas bajos que la situada en el centro.
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El indicador de concentraciéon de particulas s6lidas PM2,5 solamente se registra en la

estacion Tudela

IT (centro).

PM.s valor limite anual

30
LI 4 25
Estacion
20
Tudela Il
(centro) 1
0
2019 2020 2021 2022
m Valor medio registrado 7.4 8 7,3 8,9
w—\/alor limite 25 25 25 25

Grédfico 9. Valores anuales medios de inmision de PM10 en ug/mé en la estacion de calidad del

aire Tudela I1.

Al igual que en los otros indicadores, el referido a las particulas PM2,5 se encuentra
dentro de los limites establecidos.

Finalmente, observamos el indicador referido al ozono.

Ozono superaciones valor objetivo proteccién salud

30

., 25
Estacion ,,

15
Tudela Il
10
( centro ) 5 . .
0 |
2019 2020 2021 2022
s Promedio trienal 15 8 6 3
E— N2 maximo
superaciones comao 25 25 25 25
promedio trienal

Ozono superaciones valor objetivo proteccién salud

30
o 7/
Estacion =
20
Tudela
10
(monte) * .:
0
2018 2019 2020 2021 2022
B Promedio trienal 20 23 18 13 8
 — N2 maximo
superaciones como 25 25 25 25 25
promedio trienal

Grdfico 10. Valores trienales de superaciones diarias del Iimite de ozono establecido en las
estaciones de calidad del aire de Tudela.

De nuevo, este indicador se encuentra dentro de los limites establecidos. No obstante,
llama la atencion que la estacién que se encuentra alejada del ntcleo urbano registre
valores superiores a la situada en el centro de la ciudad.

Como conclusion, podemos establecer que los valores de calidad del aire de la ciudad de
Tudela se encuentran dentro de los limites legales. Podemos constatar, por tanto, que
la calidad del aire es buena.
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5. OBJETIVOS DEL PMUS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) persigue como objetivos «asegurar un
equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad en la ciudad de Tudela, de
forma que favorezca la proteccion del medio ambiente, impulse el desarrollo economico
y mejore la inclusion social, principios basicos para alcanzar una movilidad sostenible».

Tal y como se establece en el pliego técnico que sirve de base para la elaboracion del
PMUS, este Plan ha de cumplir con los siguientes objetivos generales.

e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los
ciudadanos y a la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los
recursos naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo
que se minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad
eficaz, eficiente, segura y sin barreras de movilidad a los servicios basicos con el
minimo impacto ambiental, persiguiendo la disminucién de las emisiones
contaminantes y los niveles de contaminacion actstica, asi como la reduccion del
1mpacto paisajistico de la movilidad motorizada.

e Promover la disminuciéon del consumo de energia y la mejora de la eficiencia
energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de gestion de la demanda.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y
energético, tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los
trasportes publico y colectivo y otros modos no motorizados.

e Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el
desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.

A estos objetivos climaticos y energéticos se antepone, de manera especifica, la reduccion
de los efectos negativos de la actividad del transporte en la salud de la poblacion.

Asi, el PMUS contiene una serie de objetivos basicos que suponen la urdimbre para la
elaboracion de los objetivos particulares de los que parte la definicién de las propuestas.

Estos objetivos béasicos son la guia de todas las actuaciones que emanan del PMUS y,
por tanto, cada una de ellas ha de valorarse segiin el alcance de dichos objetivos. Son los
siguientes:

e Mejora en la salud de la poblaciéon

e Mejora del medioambiente, tanto local como global
e Mejora en el uso del espacio publico

e Mejora de la cohesién social de la ciudadania

e Mejora en la gestion econémica de los recursos

e Reduccion de la siniestralidad viaria

Para su consecuciéon se han establecido unos ambitos estratégicos, dentro de los cuales
se enmarcan los objetivos particulares y las propuestas encaminadas a su consecucion.
Estos ambitos estratégicos de actuacion en torno a los cuales se articulan las propuestas
son los siguientes:

¢ Urbanismo

e Movilidad peatonal
e Transporte publico
e Movilidad ciclista

e Vehiculo privado

e Aparcamiento

e Seguridad vial

e Medio ambiente
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5.1 SINTESIS DE ESTRATEGIAS, OBJETIVOS, PROPUESTAS E INDICADORES

5.1.1 ESTRATEGIA DE URBANISMO

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)

3 s | & -
I S| 8| e |3
, 2lz|2| 2|53
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 3| s | © g h] Indicador/es
o (%] @© 7] =
5 2| 2| | @
g 8|3 3
Mejora de la competencia del
Andlisis de los planes d_es_plazamlento peatonalry .
Que el urbanismo futuro no incida urbanisticos, especialmente ciclistay del transporte publico
1 Urbanismo . - 111 » €SP frente al automévil para la A A A B 17. Densidad
negativamente en la sostenibilidad la EMOT, mediante un o o
modelo de transporte realizacion de los viajes.
porte. Reduccion del uso del
automavil.
5.1.2 ESTRATEGIA DE MOVILIDAD PEATONAL
Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
£ S| 8 ¥
2 S|l e || 5
, 2132|253
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 2| s | © g T Indicador/es
[V, © ") =
3 s &8
g 813 8
L Mayor comodidad y calidad en el 2 . _—
. Lo B B -
2.1.1 Fuente Canonigos trénsito peatonal, 2 - m® acera por habitante en el municipio
. Mayor comodidad y calidad en el . o
2.1.2 Almajar L B B B - m?2
ajares trénsito peatonal, 2 - m” acera por habitante en el municipio
L Mayor comodidad y calidad en el . .
2.1.3 Cuesta de la Estacion o v B B B 2 - m? acera por habitante en el municipio
., . trnsito peatonal.
2.1 Recuperacion de Espacio —— -
. . Reducir la intensidad de
Realizar un estudio de vehiculos V recuperar espacio 5 m? habi | S
2.1.4 tréfico J.A. Fernandez, Diaz | . . Y _p P A -m acera porha ,"f"‘”te €n €l municipio
Movilidad : publico para mejorar las redes 3 - Intensidad de trafico en puntos clave
2 Bravo y Capuchinos :
peatonal peatonales y ciclables.
. Mayor comodidad y calidad en el 2 . _—
B -
2.1.5 Mejora de la Avda Tarazona trénsito peatonal y ciclista 2 - m® acera por habitante en el municipio
Aumentar los pasos de Aumento de los viajes .
: . . 221 B 1 - flujos peatonales en puntos clave
Mejorar y priorizar los recorridos peatones peatonales
eatonales Eliminacion lgun Aument los vigj .
P 222 . CIONCEELES UNED e e UES B B 1 - flujos peatonales en puntos clave
seméforos peatonales
2.3 Promocién del modo peatonal 231 C_ream?n e UNEETD AHED | AUTIEND €15 (B8 e B 1 - flujos peatonales en puntos clave
Minuto peatonales

MAYO 2025 - EDICION 03

105





E leber Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

5.1.3 ESTRATEGIA DE TRANSPORTE PUBLICO

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
s o | ® -
ki 28| e S
, Elg|e 2|8z
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 2| s | S g S Indicador/es
o (7] © [ =
5 S| 2|8 @
7] © [} ‘”
s o o ©
Transporte Nueva parada de Aumento del nimero de viajes
., p 3.1 Mejora de conexiones interurbanas |3.1.1 interconexion Puente de la o d A A 4 - personas usuarias del transporte publico / habitante
publico ; en transporte publico.
Ribera
5.1.4 ESTRATEGIA DE MOVILIDAD CICLISTA
Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
()] —
- [1°} © —
k5 S8 el 3
, E[3|3 || 5|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 5| 5| ®© g k] Indicador/es
[72] © 7 =
g 22 d) 8
g 8|3 3
Completar la red por la Mejora de la seguridad ciclista.
4.1.1 calzada en los ejes Avda del |[Aumento del nimero de B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
4.1 Mejorar la conectividad ciclista Barrio y Tronzaires personas usuaras. —
Carril seareqado en Cuesta Mejora de la seguridad ciclista.
4.1.2 9 g Aumento del nimero de B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
de la Estacion .
personas usuarias.
Aumentar y mejorar los
. . L, aparcamientos. Determinar [Menor posibilidad de robo. Méas
Priorizar la incorporacién de la ; L . . o
2 picicleta 4.2.1 puntos para la instalacién de [comodidad. Aumento del B B 5 - flujos de bicis en puntos clave
aparcamientos seguros de |ndmero de personas usuarias.
Movilidad bici.
ciclista Realizar un estudio de
implementacién n Ma: nocimient lar . ..
431 . plementacior d,e u 1as conocimiento il B B 5 - flujos de bicis en puntos clave
sistema de bici publicaen [ciclable de la ciudad
Tudela
432 Realizar un Plano de 'Bici Mas conocimiento de la red B 5 - fluios de bicis en puntos clave
4.3 Promover el uso de la bicicleta 7 Minuto' ciclable de la ciudad ) P
Corredores verdes Sta. . I - . ..
4.3.3 Ol Mejorar la accesibilidad ciclista A A B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
Sendas ciclables Monte San
4.3.4 Julidn conexion Barrio Mejorar la accesibilidad ciclista A A B A 5 - flujos de bicis en puntos clave
Lourdes-Piscinas
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5.1.5 ESTRATEGIA DEL VEHICULO PRIVADO

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
2 ) = -
k5 28| el S
, 2lg|e|2|E|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 2| s | © g S Indicador/es
(7] © 7 =
3 22| 8
2 S| 8 3
. . - Equilibri la priorizaci6 . -
Proteccién del sistema de Establecimiento de una GO ClE priorizacion ge 3 - Intensidad de trafico en puntos clave
. o 15 PR los modos sostenibles sin B B B
5 movilidad jerarquizacion viaria - . 6 - Demoras
Vehiculo degradacién del sistema
privado Eliminacion de giros 3 - Intensidad de tréfico en puntos clave
5.2 Uso racional de la red viaria 5.2.1 izquierdas en determinados |Mayor fluidez y seguridad vial B B B B 6 - Demoras P
ejes
5.1.6 ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO
Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
s s | & -
kS 2|18 el S
' 2lz|e|f|5|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados © 7’, s 0 g o Indicador/es
(7] © (7} =
e 2288
g 8|38 3
RO _un FlEmER S 7 - N° de plazas de garaje privadas
6.1.1 aparcamiento para Recuperar espacio publico B B B B . L
) » ; ; 8 - N° de plazas de aparcamiento en viario
6.1 Mejorar dotacion para residentes residentes
6 Aparcamiento Construir un aparcamiento C 7 - N° de plazas de garaje privadas
6.1 . Recuperar espacio publico B B B B . L
en barrio Lourdes 8 - N° de plazas de aparcamiento en viario
. . Incluir el i I o .
6.2 Gestionar la rotacién 6.2.1 nEiIr e' CREIEEISO Vitalidad Casco B B 18 - N° negocios en el Casco
Terraplén en zona ORA
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5.1.7 ESTRATEGIA DE LA SEGURIDAD VIAL

Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)

3 © = -
k5 S| 8|S
; 2lz|2|2]5]|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados © ‘—3‘, S ) 2 i Indicador/es
1712|883
s 3|3 @
7.1.1 Orejas y contenedores Menos atropellos B A A 9 - Atropellos / habitante
7.1 Mejoras de visibilidad 7.1.2 Intersecciones Menos atropellos B A A 9 - Atropellos / habitante
7.1.3 Aparcam|e,nto en angulo Menos accidentes B A A 9 - Atropellos / habitante
marcha atras
" " Menos atropellos, menos 9 - Atropellos / habitante
: : B A A
7 Seguridad vial Reduccion de la velocidad de V24 [REm e MR el lesividad 10 - (Fallecimientos + heridos graves) / habitante
circulacion Menos atropellos, menos 9 - Atropellos / habitante
' B A A
7.2.2 Zonas 20 lesividad 10 - (Fallecimientos + heridos graves) / habitante
7.3 Mejoras de sefalizacion 7.3.1 R_eforzar ClUIEESER GElily R_ef:iuccpn de la siniestralidad B A A 11 - accidentes bici-peaton / habitante
bici sobre acera bici-peaton
., . Menos atropellos, menos 9 - Atropellos / habitante
B A A
7.4 Pacificacion st | SSDCIEISD CEERRED lesividad 10 - (Fallecimientos + heridos graves) / habitante
5.1.8 ESTRATEGIA DE MEDIOAMBIENTE
Impacto en los objetivos
(Alto, Medio, Bajo)
s o | & -
k5 S| 8|S
, 2ls|elf|5|3
Ambito Objetivo/s Propuesta Beneficios esperados s | 3| s | © 2 =l Indicador/es
21”2283
2 S| 8 4
Reduccién de las emisiones
. 8.1.1 Puntos de recarga eléctrica Incr,emento (Eiel parque de B B B 12 - % de vehiculos eléctricos / parque total
directas de CO, vehiculos eléctricos
- RN -
8.2 Renaturalizacién 8.21 En cal!es de gan’anua de Combatir islas de calor. B 8 B 13 N de arboles p!antados de;de comienzo de plan
espacio plantar arboles 14 - Ndmero total de arboles / habitante en la zona urbana
Medio i i
: Reahzar un estud!q parala Reduccién de trafico y 15 - N° de vehiculos totales que acceden al Casco
ambiente 8.3.1 mejora de la moviliad en el - o .
emisiones en el Casco 16 - Composicion del parque circulante dentro del Casco
L Casco
8.3 Proteccion del Casco. ZBE - - — —
Aparcamiento en antiguo Reduccion de trafico y .
. . - . 15 - N° de vehiculos totales que acceden al Casco
8.3.2 depdsito y conexion Puente |emisiones en el Casco. Mejora B B B L .
o 16 - Composicion del parque circulante dentro del Casco
del Ebro de accesibilidad al Casco
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6. PLAN DE ACCION

6.1 SINTESIS DE LA ESTRATEGIA

Los ejes principales del PMUS son:

e Planificacién y priorizacion de los ejes de desplazamiento peatonal principales y
proteccién de sus aceras.

e Toma de decisiones sobre carriles bici segregados después de priorizar los ejes
peatonales y supeditados a ello.

e Insistir en la tranquilizacion y reducciéon de velocidad.

e Modificaciones viarias para recuperar espacio publico reduciendo carriles y/o
estrechandolos.

e Avanzar en la politica de gestion de aparcamiento para disuadir movilidad
Iinterna en coche.
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6.2 ESTRATEGIA DE MEJORA PEATONAL. RECUPERACION DE ESPACIO Y
SEGURIDAD VIAL

Las acciones que se proponen son:

e Insistir en la medida ya implementada “Tudela 30”, con el objetivo de obtener un
mayor cumplimiento que redundara en una mejora de la seguridad wvial
especialmente para peatones y ciclistas. Para ello se propone:

o Mas senalizacion
o Algunos radares sancionadores
o Campanas periddicas de radar movil
e Implementar algunas zonas 20. Ejemplos pueden ser:
o dJ.A. Fernandez — Capuchinos
o Avda. Zaragoza
o Colegios

e Realizar un estudio de trafico J.A. Fernandez, Diaz Bravo y Capuchinos que
permita reducir la intensidad de vehiculos y recuperar espacio publico para
mejorar las redes peatonales y ciclables.

e Implementar la mejora de Avenida Tarazona.
e Mejora del espacio en Fuente Canoénigos
e Reduccion del ancho de carril:
o Almajares,
o Cta. de la Estacion.
e Visibilidad pasos de peatones: orejas y contenedores.
e Mejorar visibilidad en las esquinas/chaflanes.
e Aparcamiento en angulo hacia atras.
e Insercion del “cuarto” paso de peatones.

e Posibilidad de eliminar algunos semaforos.
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6.2.1 RECUPERACION DE ESPACIO. ALMAJARES

El carril de circulacion presenta un exceso de anchura innecesario. La accidén consiste
en habilitar una seccion de circulaciéon con un solo carril de 3,2 metros y habilitar mas
acera, preferentemente intercalando vegetacion entre las plazas. También se podria
optar por habilitar aparcamiento en bateria en angulo, marcha atras como veremos mas
adelante. Pretende “mejorar la accesibilidad y la recuperaciéon de la calle como espacio de relacién
urbana”.

.

6.2.3 MEJORA DE AVENIDA TARAZONA

Se trata de una accién ya programada y licitada.

6.2.2 RECUPERACION DE ESPACIO. CTA. DE 1A ESTACION

En este caso recomendamos:

Carriles mas estrechos.
Eliminar carril de giro.
Ampliar acera.

Carril bici segregado.
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6.3 SEGURIDAD VIAL

Recomendamos algunas medidas genéricas que se pueden desarrollar a lo largo de la
ciudad. Las ilustramos con algunos ejemplos realizables sin ser exhaustivos.

6.3.1 MEJORA DE VISIBILIDAD EN PASOS DE PEATONES

Implementar orejas en esquinas o a mitad de calle disminuye la distancia que cruza el
peaton, mejora la visibilidad entre los vehiculos y los peatones.

Mostramos dos ejemplos de Mauleén y uno de D. Pedro Agramont Zaldivar:

No ubicar contenedores antes de un paso de peatones (segin el sentido de la marcha)
dado que dificulta que los vehiculos vean a los peatones.
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6.3.2 MEJORAR VISIBILIDAD EN ESQUINAS/CHAFLANES

Va mas alla del efecto conseguido con la medida anterior de las orejas. En este caso se
trata de simplificar la interseccion reduciendo el innecesario espacio que ocupa, ampliar
las aceras y acercar los pasos peatonales.

Todo ello mejora la visibilidad para peatones y conductores aumentando la seguridad
vial.

Mostramos ejemplo en Almajares y sirve también para Fuente Candnigos.
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6.3.3 APARCAMIENTO EN ANGULO HACIA ATRAS

En las calles donde la ordenacién es en bateria en angulo, deberia adaptarse y ordenar
el acceso marcha atras.

Contribuye a la mejora de la seguridad vial, ya que la maniobra peligrosa, la salida, se
hace de frente y con visibilidad.

Es mas eficaz en calles de sentido Unico.

6.3.4 INSERCION DEL “CUARTO” PASO DE PEATONES

La mayoria de las intersecciones en Tudela, como el ejemplo adjunto de Ximénez de

N

AN
\>1

Rio de la cuesta

Sin embargo, ain quedan algunas intersecciones en las que completar este elemento
que mejora la movilidad de peatones y su seguridad vial. Seria adecuado ir
completandolos progresivamente.

Mostramos dos ejemplos:

\
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6.3.5 POSIBILIDAD DE ELIMINAR ALGUNOS SEMAFOROS Seria de interés analizar multiples pasos de peatones en los que se podria eliminar el
. . . . o . . semaforo sin comprometer la seguridad vial, de manera que se dé una prioridad real al
En intersecciones complejas, con varios movimientos de trafico, los semaforos tienen su desplazamiento a pie.

razon de ser. . . .
Como ejemplos proponemos los de Avda Zaragoza exceptuando las intersecciones con

Sin embargo, en muchos puntos de la ciudad, interfieren la movilidad peatonal Capuchinos y Raimundo Lanas.
introduciendo importantes tiempos de espera que, por otra parte, no suelen ser
respetados.
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6.3.6 DIFERENCIACION ESPACIO BICIY ESPACIO PEATON

Como criterio general, y siempre que exista espacio suficiente para el carril bici, este
deberia discurrir por la calzada convenientemente segregado y no por la acera.

En el caso de Huertas Mayores, dado que ya se ha implementado por la acera, para
evitar el conflicto entre ciclistas y peatones, se recomienda reforzar la separaciéon de
ambos espacios. En este caso se podria conseguir con una pintura diferenciada que
indique mejor la diferencia entre ambos.

g ——— (| T

B e c—— — W

6.3.7 ESTUDIO DE ENTORNOS ESCOLARES

Se implementaran estudios especificos del entorno de los centros que imparten
educacion infantil y primaria al objeto de garantizar la seguridad a la entrada y salida
de los mismos. Para los centros de educacién primaria, se analizara la posibilidad de
estudiar la implementacién de caminos escolares seguros.

En la imagen se muestra la ubicacion de los centros de educacion infantil y primaria de
Tudela.
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En general, por los ejes principales, dada la dificultad geométrica de implementar
carriles segregados, completar la malla de la bici con calles ciclables.

Tal como se recoge en el grafico:

Avda del Barrio: La bici compartida con el trafico.
Tronzaires: calle ciclable.

Cta Estacion: estrechar carriles de circulacion y establecer carril bici segregado.
Mejora conexién ciclable B° Lourdes con Santa Quiteria.
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Otras acciones:

e Realizar un estudio de viabilidad para la implementacién de un sistema publico
de bici en Tudela.

e Determinar puntos de instalacién de aparcamientos seguros de bici.
e Realizar el disenio de:
o Plano Metro Minuto.

o Plano Bici Minuto.

TUDELA SALIDABLE ACCESIBLE Y CONECTADA

Dentro del plan TUDELA SALUDABLE se plantean actuaciones directamente
encaminadas a mejorar la accesibilidad ciclista y promover el uso de este medio de
transporte:

» Creando conexiones ciclistas para el fomento de una movilidad sostenible entre
el Barrio de Lourdes y Santa Quiteria,y para la practica del deporte:

o Vias ciclistas en el Monte San Julian para la conexiéon del Barrio de
Lourdes con las nuevas piscinas (unto a la Avda. Narangel).

o Creacion de corredores verdes y sendas caminables en Santa Quiteria.

= A través de la creaciéon de corredores y sendas que conecten la ciudad con el
patrimonio cultural (Ermita de Santa Quiteria) y natural (Monte San Julidn)

o Creacién de corredores verdes y sendas caminables en Santa Quiteria

En la imagen siguiente, ilustramos la ubicacién de estas actuaciones.
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6.5 TRANSPORTE PUBLICO & =

Tudela o

/]

Sed’ N

Recordamos que se ha producido una reordenacién de las lineas urbanas que, como ya v
hemos visto, ha supuesto un efecto muy positivo en el servicio con un notable incremento [ 2
de la demanda de personas usuarias. Por ello, no se realizan nuevas propuestas para
las lineas urbanas.

= Q -Fustifiana

SN

S =

Respecto a las interurbanas, sabiendo que ya se produce un efecto
conexion/intercambiador en las paradas del Hospital y en UPNA - Instituto,
proponemos algo similar de conexién con Puente de la Ribera.

\

Tudela. Av. Tarazn_a 25 (Efi)‘. ;

NUEVA PARADA PROPUESTA |
C. C. Puente de la Ribera
Lineas:

= Cortes - Tudela
Fustifiana - Tudela

En concreto se trata de realizar una parada nueva que permita la conexién con Puente
de la Ribera.

Dicha parada se realiza para las lineas:

- Cortes - Tudela
- Fustinana - Tudela
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6.6 RED VIARIA

6.6.1 JERARQUIZADA

Proponemos una red jerarquizada a tres niveles:

- Red exterior (negro)
- Red estructurante (amarillo)
- Red local (azul)

En la red estructurante deberia cuidarse y mantener un cierto nivel de capacidad,
evitando su estrangulamiento.
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6.6.2 FLUIDEZ

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029
Se proponen las siguientes acciones:

El siguiente esquema nuestra el detalle de prohibiciéon de giro en Diaz Bravo hacia
Gayarre con aprovechamiento de la semiluna de Paseo de los Poetas
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e (ta Estacion. Suprimir giro a izquierdas hacia Aranaz y Vides. B 3
e Diaz Bravo: Eliminacion de giro hacia Gayarre
|
: . g X 1o g
a -he Gayane = % \ (—a\\eﬂ\“ ‘I\ \
9 cPB Ef\fim n ‘?7/6 J AR d””no
3 LAk ~.£~\ Espana % % & \ \
2 = \ §
o o - 1‘ ¢
%@ : P T .g.- 225 "‘\\\
A paSL‘O-d.('l ng\\c‘) 'g‘ . \\
v)/,e EL\ L \
Ue/o‘r f‘v
O, X
te, N
G Calle 5, B:; . = E
*’lb om | (‘;,//
8, e
’7@‘,0 ‘/”e,, s
SR Calle Cas,, B = X Tudelay < .
Ve %, 2N r de Navarra, % 4 L5
P : \ &
Ay, i Torre Manreal 1 A 7.
; N-121C o de g, ot
el = % a
Avenida Merindades ¥~
Estadio P 7
lunicipal, | o ;‘\
‘Ciudad o~ S
L Tudela’ v.- a - .',;\" 57?
B /© G e
7 & ) "/ \e
& ! &
Wl | 3 & A L \\:'
= S &
8 y /m < %
B . y N w, C. N
) 2 % a3 o
'a‘,’c‘ (¢ %5 940 v\?
L e &
§ 15
S 5w
& g 3 G
3 o™
3 C=7//(° § % cd/’e
S g g % Cay,
= e 2 4
» & qt‘{‘_ = &
/ e TSy, %C;,,@
Wa 3_; L
Pla,,, Ve, b
Cay, 2o %e%tag
.., W2l % ’l’e "o Yy
Y
“om Sory,
. "-\ Y .~
. % 4%"..

122

MAYO 2025 - EDICION 03






Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029 E leber

6.7 APARCAMIENTO También se propone la construccion de un aparcamiento para residentes en el barrio de
Lourdes.

6.7.1 APARCAMIENTO PARA RESIDENTES

Se propone elaborar un Plan Especifico para Residentes que cruce de manera detallada
en cada zona de la ciudad dos variables:

1. Zona tensionada

2. Necesidad de crear aceras o carril-bici.

En las zonas que se determine, construcciéon de aparcamientos para residentes con el
objeto de quitar plazas de aparcamiento de la calle. Estos podrian ser bajo rasante, en
altura o aprovechando laderas.

Balance de Aparcamiento Noctumo [/
Conteo Nocturne LEBER :

B vés ce 30
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6.7.2 APARCAMIENTO DE ROTACION

Se propone ampliar la zona de ORA al aparcamiento de Terraplén con zona verde/azul. Finalmente, se propone desarrollar la red de cargadores para toda la ciudad.
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6.8 PROTECCION DEL CAsco (ZBE) Por otro, la creacion, en el antiguo depdsito de la Policia Municipal, de un aparcamiento
en superficie de 50 plazas que sera gratuito para todos los vehiculos.

T

== ) e J‘; - A,.‘v

La accién consiste en realizar un Estudio de Movilidad especifico para el Casco Antiguo.
\J e"npen

Ruiz de Conejores

Este aparcamiento lleva asociado el proyecto de intervencién y mejora de la conexion al

En él se tendran en cuenta dos oportunidades. Por un lado, la ampliacion del casco en el puente del Ebro.

aparcamiento en calle Terraplén ya expuesto.
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6.9 VALORACION DE LAS PROPUESTAS

Se han realizado tres consultas via web para que la ciudadania evalte cada uno de los
bloques de propuestas que presentamos a continuacion.

Todas las propuestas obtienen valoraciones por encima del 5 y se consideran adecuadas.
Tan solo la regulaciéon ORA del parking del Terraplén obtiene un 4,5 y se ha decidido
mantenerla por la importancia estratégica para la gestion del Casco.

6.9.1 BLOQUE SOBRE MOVILIDAD PEATONAL, CICLISTAY TRANSPORTE PUBLICO

Respuestas obtenidas = 45

Preguntas completas:

-.Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en Avenida
Zaragoza?

-, Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en Avenida del
Barrio?

-,Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en C. Camino
Tronzaires?

-.Qué opinas sobre que la bicicleta comparta espacio con el trafico viario en C. Diaz
Bravo y C. J.A. Fernandez?

-.Cémo valoras la posibilidad de que el Ayuntamiento implante un servicio de alquiler
de bicicleta eléctrica municipal?

-,Coémo valoras la posibilidad de que se anada una parada de autobus en el C.C. Puente
de la Ribera para los servicios de autobus que conectan hoy en dia Tudela con Cortes y
Fustinana?

-,Coémo valoras la posibilidad de reducir la anchura de los carriles de circulacion viaria
para ampliar las aceras y plantar drboles? (p.ej en C. de la Estacién, Raimundo Lamas
y Almajares)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Satisfaccion respecto a la movilidad peatonal, ciclista 'y

transporte publico
6,16 5,36 7|18 8|27
I I I I b

5,87

5|91 |

Avda. Avda.del  C.Tronzaires C.DiazBravoy | Alquiler Parada C.C.
Zaragoza Barrio C.J.A. bicicleta Puente de la
Ferndndez eléctrica Ribera
Bicicleta comparte espacio con el trafico viario en: publica

Bl B2 W3 m4 55 617 28 m9 m10

6,56

Reducir
anchura
carriles
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6.9.2 BLOQUE SOBRE RED VIARIAY SEGURIDAD VIAL

Respuestas obtenidas = 25

Preguntas completas:

-g,(é)ge 1mpqrtanc1a le das a que se realice un estuc}lo que esté orlgntado en reducir el Satisfaccién respecto a la red viaria y seguridad vial
trafico viario en las calles de Diaz Bravo, J.A. Fernandez y Capuchinos?

, .. .. . ., ) ., . 7,84 7,04 5,20 8,04 6,12
-.Cémo valoras que se limite (con vigilancia y sancién) la circulacién a 30km/h en el 100% -
casco urbano de Tudela? 90%
-.,Cémo valoras que, para mejorar la fluidez del trafico, se prohiban los giros a izquierdas 80%
en algunas calles y avenidas? (p.ej. Avenida del Barrio, C. de la Estacién y Almajares) 70%
-.Cémo valoras que, para aumentar la seguridad vial, se mejore la visibilidad en los 60%
cruces de calles mediante la implantacién de "orejetas" o ampliando la acera en las c0%
esquinas?
40%

- (Cémo valoras que, para aumentar la seguridad vial, y tras el analisis especifico de 20%
cada caso se eliminen algunos seméforos del municipio? (p.ej. en la Avenida de Zaragoza ’

y en otros puntos) 20%
.
0% —

Reducir trafico en  Limitar a 30km/h el  Prohibir giros a Implantacién de Eliminacion de
Diaz Bravo, J.A. casco urbano izquierdas en ciertas orejetas algunos semaforos
Fernandezy calles
Capuchinos

H]l m2 m3 m4 m5 6 17 m8 m9 W10
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6.9.3 BLOQUE SOBRE APARCAMIENTO

Respuestas obtenidas = 193

Preguntas completas:

-,Como valoras que se realice un estudio que cuantifique las necesidades de . . 1 .
aparcamiento para, si fuese necesario, construir garajes para residentes? Satisfaccion respecto al aparcamiento
. ) .. . 5,45 4 7 17 1
-;Estarias dispuesto/a a adquirir una plaza de garaje? 100% 8,63 . 50 3,75 8, 8,98 3,0
-,Cémo valoras que se amplie la zona ORA al aparcamiento del Terraplén organizandolo 90% . .
en dos colores; verde y azul? 80%
-g,Cérpp yaloras que se amplie la red de cargadores para vehiculos eléctricos en el 70%
municipio?
. . . . . . 60%
-.,Cémo valoras que se realice un estudio especifico de movilidad en el Casco Antiguo? S0%
(o]
-,Coémo valoras que se cree un aparcamiento en superficie y gratuito en el antiguo 0% .
deposito de la Policia Municipal? 0
, . . 30%
-,Cémo valoras que se construya un aparcamiento en el Barrio Lourdes? -
20%
10%
o . o
Estudio que Adquiriruna  Ampliarla Ampliarlared Estudiode Aparcamiento  Construir
cuantifique plaza de garaje zona ORA al de cargadores movilidad en en superficie y aparcamiento
aparcamiento aparcamiento para vehiculos el Casco gratuito en el en el Barrio
del Terraplén  eléctricos Antiguo antiguo Lourdes
depdsito de la
Bl m2 m3 m4 =5 677 =28 m9 m10 PM
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7. EVALUACION MEDIOAMBIENTAL

En este capitulo estimamos las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo
de energia asociado a la movilidad, tanto en la situacion actual como con la
implementaciéon de las propuestas del PMUS.

Para ello utilizamos los datos obtenidos de las encuestas de movilidad de Tudela y de
las matrices publicadas por el INE basadas en el posicionamiento de telefonia movil
desgranados en el diagnostico.

En el analisis también se ha empleado la composicion del parque de turismos de Tudela
y de quienes acceden al municipio mediante la informacién publicada al respecto por la
DGT en su portal de datos abiertos desagregada por tipo de vehiculo (turismo), tipo de
motor y fuente de energia empleada y su categoria de emisiones. La fecha de la dltima
actualizacion disponible es de finales de 2023, suficiente para el analisis que llevamos
a cabo.

Por otra parte, también analizamos los niveles de concentracion de contaminantes en
Tudela en funciéon de los resultados arrojados por las estaciones de medicién de
contaminaciéon implantadas en el término municipal. Compararemos estos resultados
con los limites establecidos al respecto por la Agencia Europea del Medio Ambiente,
tanto en vigor como los previstos, mas estrictos.

7.1 EMISIONES DE CO2 DERIVADAS DE LA MOVILIDAD

Para estimar las emisiones actuales de la movilidad nos apoyamos en los resultados de
las encuestas, al objeto de conocer la distribucién modal, y en las matrices de movilidad
publicadas por el INE para conocer las distancias recorridas. Posteriormente,
calculamos los efectos derivados de la implementacion de las medidas del PMUS.

Las encuestas de movilidad que hemos utilizado se corresponden con una combinacién
entre la del anterior PMUS, la cual tuvo abundantes respuestas, y la correspondiente a
esta actualizacion, que por su tipologia de encuesta web, ha tenido menos respuestas,
pero ha recogido el modo bicicleta que no teniamos con la encuesta anterior.

La distribucién modal resultante de viajes internos, externos y atraidos que hemos
utilizado es la siguiente:

Movilidad diaria en Tudela

70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

Internos Externos Atraidos

m APie Bicicleta m Transporte publico m Coche

Internos Externos

u A Pie u A Pie

Bicicleta Bicicleta
= Transporte publico = Transporte publico

m Coche

m Coche

3%

Atraidos

u APie

Bicicleta

m Transporte publico

m Coche

Griafico 11. Viajes y distribucion modal de la movilidad diaria en Tudela.
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En cuanto a los lugares de desplazamiento de los viajes externos y atraidos, obtenidos

mediante la mencionada matriz de movilidad, los resultados son los siguientes:

Movilidad diaria viajes externos de Tudela. Matrices telefénicas INE
16% -
14% -+
12% [
10%

8% -

6% -
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Para obtener los factores de emisiones de los vehiculos, utilizamos dos fuentes. Por una
parte, emplearemos la distribucion del parque de turismos matriculados, tanto en
Tudela como en el conjunto de Navarra, en cuanto el tipo de energia empleada y la
categoria de emisiones que publica la DGT (2023). Por otra, usaremos la herramienta
COPERT 5.8, empleada habitualmente en la Unién Europea para este tipo de analisis.

Las distancias recorridas son las obtenidas de la combinacién de la distribucién modal
y de las relaciones origen destino indicadas anteriormente.

Hemos de recalcar que las encuestas de movilidad se refieren a un dia laborable tipo.
Para elevar estos resultados a anuales utilizamos como referencia 300 dias
equivalentes. Este proceder tiene en cuenta la diferente movilidad de fines de semana y
estacional.

La composicién del parque de turismos de Tudela y Navarra es la siguiente:

COMPOSICION DEL PARQUE TUDELA 2023

Cat fad Gasolina | Gasolina Diésel
ategoria de Gasolina | Diésel CER Eléctrico
emisiones HEV PHEV PHEV

888 132

Movilidad diaria viajes atraidos a Tudela. Matrices telefénicas INE
16% -
14% -
12% -+
10% A
8% -
6% -
4% -

2%
0% : : : : : : |H|—||—||—|||_|||_||,_||'_||,_||'_|| : Il_|I i
(\’b
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WO QY. .
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Grafico 12. Destinos y origenes de las relaciones externas y atraidas diarias de Tudela

Sin EURO 0 0 0 0
EURO 1 220 110 0 0 0 0
EURO 2 524 654 0 0 0 0
EURO 3 1.117 2.205 0 0 0 0
EURO 4 1.015 3.505 4 0 0 2
EURO 5 543 1.832 22 0 0 1
EURO 6 2.286 2.302 407 43 4 43
BEV 57

Tabla 1. Composicion del parque de vehiculos de Tudela a finales de 2023.

Categoria de
.. Gas
emisiones

HEV PHEV PHEV

Sin EURO 422 2.047 1 0 0 0

EURO 1 3.651 2.226 0 0 0 0

EURO 2 8.763 12.711 0 0 0 2

EURO 3 20.194 41.609 0 0 0 12

EURO 4 19.799 65.668 139 0 0 38

EURO 5 10.168 35.535 447 3 1 39

EURO 6 46.357 43.493 8.947 1.095 38 833

BEV 2.076

COMPOSICION DEL PARQUE NAVARRA 2023

Tabla 2. Composicion del parque de vehiculos de Navarra a finales de 20283.

Los calculos de emisiones de gases de efecto invernadero y de consumo de energia se van
a centrar en los desplazamientos en automoévil, ya que es, con diferencia, el modo

protagonista en este aspecto.
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Por su parte, los factores medios de emisiéon de CO2 empleados son los siguientes:

Factores de emisién de CO,

Kg CO Gasolina | Gasolina Diésel
g CO,/ Gasolina Diésel Gas Eléctrico
1000km HEV PHEV PHEV
43 187 188

Sin EURO 2

EURO 1 202 170 180
EURO 2 196 176 180
EURO 3 206 167 180
EURO 4 213 167 143 180
EURO 5 213 167 143 180
EURO 6 213 167 162 121 140 186
BEV 26

Tabla 3. Factores de emision de gases de efecto invernadero por tipo de vehiculo.

Las distancias diarias recorridas en las relaciones exteriores de Tudela son las
siguientes:

Distancia diaria en coche en viajes externos de Tudela
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Distancia diaria en coche en viajes atraidos a Tudela
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Grdfico 13. Distancias recorridas en los desplazamientos externos y atraidos de Tudela.

Asi pues, la distancia total recorrida en los desplazamientos externos de la poblacion de
Tudela suma unos 252.000 km, mientras que la de quienes acuden a Tudela suma casi
440.000 km, solo considerando los desplazamientos en automovil.

Por su parte, para los viajes internos, consideramos una media de 2 km, lo que
contabilizaria un total de 57.000 km diarios en automovil.

Con toda esta informacion, calculamos las emisiones de gases de efecto invernadero
diarias (dia laborable) y anuales derivadas de la movilidad de Tudela.

Emisiones t CO, actual

Diarias

Movilidad Anuales

Interna 10,52 3.155
Externa 46,55 13.964
Atraida 79,60 23.880

TOTAL 136,66 40.999

Tabla 4. Emisiones de gases de efecto invernadero derivadas de la movilidad de Tudela en la
situacion actual.

Una vez calculadas las emisiones actuales, vamos a determinar las variaciones
derivadas de la implementacion de las medidas contenidas en el plan de accion.

Estas actuaciones, explicadas en el documento, tienen impacto mayoritariamente en la
movilidad interna, de la que detraera una parte de los viajes en automévil a otros modos
-peatonal y bicicleta-. También afectara a la movilidad atraida con la implementacién
de la parada en el Centro Comercial Puente de la Ribera, aunque con un impacto menor.

Sin animo de presentar unos resultados afinados, estimamos los siguientes efectos en
las movilidades interna y atraida respectivamente.

Variacién de la distancia recorrida en viajes internos en automaévil -5%
Variaciéon de la distancia recorrida en viajes atraidos en automavil -0,5%

Con estos datos, la distancia recorrida en coche en la situacién actual y en la derivada
de la implementaciéon de las propuestas quedaria de la siguiente forma:

Distancia diaria recorrida en coche (km)

Movilidad Propuestas

Interna 57.040 54.188

Externa 252.481 252 .481
Atraida 439.877 437.678
TOTAL 749.398 744.347

Tabla 6. Distancia recorrida en coche en las situaciones actual y la derivada de la implementacion
de las propuestas.
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Como resultado, las emisiones de gases de efecto invernadero quedarian como sigue. Consumo de energia en TEP. Actual

Movilidad

Emisiones t CO, propuestas

Movilidad Interna 3,43 1.030

Interna 9,99 2.997 Externa 15,20 4.560
Externa 46,55 13.964 Atraida 25,98 7.794
TOTAL 135,74 40.722 Tabla 8. Consumo de energia derivado de la movilidad de Tudela en la situacidon actual.

Tabla 6. Emisiones de gases de efecto invernadero derivadas de la movilidad de Tudela con la
Implementacion de las propuestas. Consumo de energia en TEP. Propuestas

Movilidag

Por tanto, con la implementaciéon de las propuestas se logra una reduccion de 277

toneladas anuales de COx2. MLERR 3,26 979
Externa 15,20 4.560
Atraida 25,85 7.755
7.2 CONSUMO DE ENERG{A DERIVADO DE LA MOVILIDAD
TOTAL 44,31 13.294
Para calcular el consumo de energia en las situaciones actual y la derivada de las Tabla 9. Consumo de energia derivado de la movilidad de Tudela en la situacién con las
propuestas, procedemos de forma analoga al calculo de emisiones. Para ello utilizamos propuestas implementadas.
los factores de consumo de energia segun el tipo de turismo obtenidos también de la
herramienta COPERT 5.8. Por tanto, con la implementacion de las propuestas se logra una reduccién del consumo
de energia de 91 toneladas equivalentes de petréleo anuales.
B e
1000km HEV PHEV PHEV
Sin EURO 0,081 0,060 0,069
EURO 1 0,067 0,055 0,066
EURO 2 0,065 0,057 0,066
EURO 3 0,068 0,054 0,066
EURO 4 0,071 0,054 0,048 0,066
EURO 5 0,071 0,054 0,048 0,066
EURO 6 0,071 0,054 0,054 0,045 0,050 0,068
BEV 0,017

Tabla 7. Factores de emision de consumo de energia por tipo de vehiculo.

Con estos factores y los datos de movilidad vistos anteriormente, el consumo de energia
quedaria como sigue.
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7.3 EVOLUCION DE LOS VALORES DE CONTAMINACION En primer lugar, mostramos los registros de concentracién de NO2 por meses y anos y
su evolucién en graficos.

Como hemos indicado al principio de este capitulo, los valores de inmisién de CancentragenideING NenlameNEs aeiantTuder

contaminacion se obtienen de las estaciones que el Gobierno de Navarra tiene instaladas -
Aftos
15 10 4 4 11 9

=

en el municipio. Una de estas estaciones, la denominada Tudela II, se encuentra en el

propio casco urbano, en el Paseo de Invierno, mientras que la otra, denominada Tudela, gz 6 > 4 4 6 / /1
se encuentra fuera del area urbana, junto al centro emisor Tudela, y sirve como estacién 2021 7 9 U 6 4 3 4 4 6 8 7 11 6,3
de control de la contaminacién de fondo. En la imagen se indican sus ubicaciones. 2022 10 8 5 3 4 6 5 5 5 7 8 11 6,4
: . 3 X 2" 00 | 2023 8 10 6 4 4 5 5 4 6 6 6 9 6,1

2024 12 7 5 4 4 4 4 4 4 6 9 10 6,1

Concentraciéon de NO, en pg/m3. Estacién Tudela Il

| ConcentracidndeNOjenpg/m3. EstacionTudelat
22 23 12 6 9 8 9 13 14 19

2020 6 18 13,3

2021 17 16 14 11 9 9 9 9 12 15 15 19 12,9
2022 22 18 11 9 9 11 11 11 11 14 15 17 13,3
2023 16 22 14 10 9 10 9 9 12 14 14 8 12,3
2024 15 15 13 9 9 8 8 7 10 13 15 16 11,5

Tabla 11. Concentracion media mensual y anual de NOZ en las estaciones de Tudela y Tudela II.

Concentracion media de NO,
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Imagen 28. Ubicacion de las estaciones de medicion de contaminacion en Tudela. 0

2020 2021 2022 2023 2024

Hemos obtenido la evolucion de los valores de concentracién de NOg, PM10, PM2,5 y

ozono (O3) registrados por estas estaciones entre 2020 y 2024. Tudela Tudela Il

Desde la Agencia Europea del Medio Ambiente se han establecido unos limites de
inmisién media anual de los tres primeros contaminantes que, actualmente, se

encuentran en revision para hacerlos mas estrictos. Estos son los siguientes. Obsérvese que los valores obtenidos a lo largo de los afios van en descenso. Es

Limites en ug/m? medios anuales importante que en ningun caso se han superado los limites establecidos, ni los actuales
(40) ni los que se van a implantar préximamente (20).

Tabla 12. Evolucion de la concentracion de NO:z en las estaciones de Tudela.

NO2 40 20
PM10 40 20
PM2,5 25 10

Tabla 10. Limites de concentracion de contaminantes establecidos por la Agencia Europea del
Medio Ambiente.
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Los registros de concentracién mensual y anual de PM10 son los siguientes.

Concentracion de PM10 en pg/m3. Estacion Tudela

| ConcentracidndePMi0enug/m3. EstacionTudela
24 13 12 16 11 18 16 10 8

IC
2020 19 16 7 14,2
2021 5 20 19 15 10 5 11 11 8 16 9 6 11,3
2022 11 14 16 10 13 19 11 10 11 17 8 9 12,4
2023 6 17 13 11 12 13 18 20 19 20 10 13 14,3

2024 16 14 13 17 10 18 23 20 11 13 20 13 15,7

Concentracién de PM10 en pg/m3. Estacién Tudela Il
| Afios | ene | feb | mar | abr [ may | jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic fAnual
2020 21 28 15 10 17 15 23 19 24 15 23 14 18,7
2021 13 25 27 19 16 17 22 23 17 22 14 15 19,2
2022 22 22 22 13 23 27 27 26 21 34 15 19 22,6
2023 15 23 22 19 21 18 23 27 26 25 13 6 19,8
2024 13 18 16 19 13 20 27 24 14 16 23 16 18,3

Tabla 13. Concentracion media mensual y anual de PM10 en las estaciones de Tudela y Tudela
II

Concentracion media de PM10
25

20 J\
\’//

pg/m?3
=
(92}

[y
o

2020 2021 2022 2023 2024

=e—Tudela |l =e=Tudela

Tabla 14. Evolucion de la concentracion de PM10 en las estaciones de Tudela.

Los valores obtenidos a lo largo del tiempo permanecen bastante estables en la estacién
de Tudela II, con un repunte en 2022. La estacién de Tudela esta experimentando un
leve ascenso desde 2022. Es importante que en ningin caso se han superado los limites
establecidos (40) y solo en 2022 se superd el limite a implantar préximamente (20) en la
estacion de Tudela II, la que se encuentra en el casco urbano.

En cualquier caso, podemos decir que se observa una buena calidad del aire referida a
este contaminante.

Los registros de concentraciéon mensual y anual de PM2,5 solo se han obtenido para la
estacion de Tudela II. Los resultados son los siguientes.

Concentracion de PM2,5 en ug/m3. Estacién Tudela Il

jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic | Anuall
2020 14 14 8 6 5 4 6 4 5 6 14 8 7,8
2021 7 11 10 8 5 6 7 7 6 6 7 10 7,5
2022 13 11 10 5 7 8 9 8 6 10 7 13 8,9
2023 9 14 8 6 5 6 6 6 7 7 5 3 6,8
2024 9 8 5 5 4 5 7 7 4 5 10 10 6,6

Tabla 15. Concentracion media mensual y anual de PM10 en las estaciones de Tudela II.

Concentracion media de PM2,5
10

pg/m3

2020 2021 2022 2023 2024

=o=Tudela Il

Tabla 16. Evolucion de la concentracion de PMZ2,5 en la estacion de Tudela I1.

Los valores obtenidos a lo largo de los afios van en descenso, salvo un repunte en 2022.
Es importante indicar que en ningun caso se han superado los limites establecidos, ni
los actuales (25) ni los que se van a implantar préximamente (10).
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Los registros de concentracién mensual y anual de ozono (O3) son los siguientes. A la vista de estos resultados, podemos afirmar que, en base a los valores medios de
concentracion de contaminantes en Tudela, la calidad del aire cumple con los requisitos

Concentracion de ozono en pug/m3. Estacién Tudela tablecid la A :a B del Medio Ambient
establecidos por la Agencia Europea del Medio Ambiente.
e - = P - - - - - = = o 45 | 623 Este cumplimiento n’o.solo se obtiene para los limites estal?le01do§ en la actualidad, sino
para los que se prevé implantar, que resultan bastante mas estrictos.

2021 55 56 72 83 78 44 75 77 66 63 60 37 63,8
2022 51 60 71 79 82 76 86 79 71 58 48 33 66,2
2023 51 60 72 80 86 84 72 73 72 66 53 46 67,9
2024 38 59 71 84 77 68 73 71 66 51 39 36 61,1

Concentracion de ozono en pg/m3. Estacién Tudela Il
| Afios | ene | feb | mar | abr [ may | jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic fAnual
2020 27 38 64 65 69 64 69 62 60 41 27 32 51,5

2021 42 45 62 77 69 73 68 67 54 48 48 26 56,6
2022 33 46 63 70 72 67 75 66 60 46 33 20 54,3
2023 32 42 61 70 79 75 61 60 49 42 36 15 51,8
2024 15 41 51 67 54 53 47 49 44 31 22 31 42,1

Tabla 17. Concentracion media mensual y anual de Os en las estaciones de Tudela y Tudela I1.

Concentracion media de ozono

70

60 - e > \
o 50 / \
£ 40
=3

2020 2021 2022 2023 2024

=e—Tudela || =—e=Tudela

Tabla 18. Evolucion de la concentracion de ozono en las estaciones de Tudela.

Los valores medios de concentraciéon de ozono se mantienen estables a lo largo de los
anos. No obstante, se observa mayor concentracién en los meses de verano que en los de
invierno.

Es llamativo que en la estacién de control, Tudela, los valores resulten méas altos que en
la que se encuentra en el casco urbano, Tudela II. Esto puede ser debido a la mayor
insolacion que hay en la estacion de control, sabiendo que este factor contribuye a la
transformacién del NO3z en ozono.
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8. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

En este apartado se describe para cada indicador referido en el listado de acciones su
definicion, método de calculo y periodicidad de actualizacion.

Muchos de ellos pueden ser flexibles en su calculo inicial, pero deberian mantener la
trazabilidad continua a lo largo del tiempo.

1. Intensidad de flujo peatonal en puntos clave

Método: registrar el flujo de peatones en un dia laboral en los puntos seleccionados
(podria optarse por elegir tan solo dos horas punta, mafiana y tarde, para simplificar el
proceso de registro).

Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones: en los planos de paginas siguientes proponemos la selecciéon de puntos
clave.

2. m? de acera por habitante en el municipio

Método: Superficie de acera en el area urbana por el numero de habitantes del
municipio.

Periodicidad: anual.

3. Intensidad de trafico en puntos clave
Método: registrar el trafico total en dia laboral en los puntos seleccionados.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones: en los planos de paginas siguientes proponemos la seleccion de puntos
clave.

4. Demanda total del transporte publico / habitante

Método: Se puede utilizar para el calculo de la ratio la demanda del autobus urbano de
Tudela o los interurbanos o la suma de ambos.

4.A Demanda urbanos / habitantes
4.B Demanda interurbanos / habitantes

4.C Demanda Total / habitantes

5. Flujos de bicis en puntos clave
Método: registrar el trafico total en dia laboral en los puntos seleccionados.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones: en los planos de paginas siguientes proponemos la selecciéon de puntos
clave.

6. Demoras

Método: Se trata de un indicador con un poco mas de complejidad que el resto. E1 método
que recomendamos es el de realizar periédicamente y a la misma hora de dias similares,
el mismo recorrido con el método del coche flotante (intentando circular como la media
del trafico) y registrandolo en GPS. Ello permite observar la evolucién de la velocidad
media de circulacién y también la posible degradacion, si se produjese, del nivel de
servicio en la red viaria, es decir, la evolucién de los puntos de congestién. Se pueden
realizar varios recorridos simultaneos con varios vehiculos para obtener registros a la
misma hora (preferentemente hora punta) en distintos ejes de la ciudad.

Periodicidad: recomendamos dos veces al ano, respetando que las fechas sean similares
y a la misma hora.

7. N°de plazas de garaje privadas

Método: inventario del total de plazas de garaje privadas existentes fuera de viario (para
aparcamiento de residentes).

Periodicidad: actualizacién continua a medida que se construyen mas.

8. N° de plazas de aparcamiento en viario
M¢étodo: inventario del total de plazas existentes en viario.

Periodicidad: actualizacion continua a medida que se ejecutan obras de urbanizacién
que modifiquen lo existente.

9. Atropellos / habitante

Método: En la estadistica de la Policia Municipal recoger el total de personas
atropelladas en el afno precedente y hacer la ratio con el padréon de habitantes.

Periodicidad: anual.

10. (Fallecimientos y heridos graves) / habitante

Método: En la estadistica de la Policia Municipal recoger el total de personas con
lesiones graves y fallecimientos en el afno precedente y hacer la ratio con el padrén de
habitantes.

Periodicidad: anual.
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11. Accidentes bici-peatén / habitante

Método: En la estadistica de la Policia Municipal recoger el total de siniestros
registrados entre bici y peatén el anio precedente y hacer la ratio con el padrén de
habitantes.

Periodicidad: anual.

12. % de vehiculos eléctricos / parque total

Método: Obtener el porcentaje de vehiculos eléctricos registrados en el padron
municipal.

Periodicidad: anual

13. N° de arboles plantados desde comienzo del plan

Método: Mantener un registro del nimero de arboles que se plantan en las acciones de
recuperacion de espacio por estrechamiento de carriles.

Periodicidad: anual

14. Nimero total de arboles / habitante en la zona urbana

Método: Mantener un registro del nimero de arboles que se plantan en las acciones de
recuperacion de espacio por estrechamiento de carriles.

Periodicidad: anual

15. N° de vehiculos totales que acceden al Casco
Método: registrar el trafico total que entra al Casco en un dia laboral.
Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones de conteos: en todos los puntos de acceso.

16. Composicién del parque circulante dentro del Casco

Método: registrar las matriculas de los vehiculos que entran al Casco en un dia laboral
para después obtener su clasificacion con la base de datos de la DGT.

Periodicidad: Primer miércoles de mayo y primer miércoles de noviembre.

Ubicaciones de conteos: en todos los puntos de acceso.

17. Densidad
Método: Calculada en habitantes del censo por hectarea.
Periodicidad: Anual.

18. N° de Negocios en el Casco
Método: En el registro de licencias municipales mantener estadistica de n° de negocios.
Periodicidad: Anual.

MAYO 2025 - EDICION 03 137





Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

2 Leber

MAYO 2025 - EDICION 03

Ubicaciéon de puntos de aforo de trafico periféricos

) AULON o = \«
s._m.iy._;. —= '1.. N
| NS
| BRI e

aand

138





™ Leber

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

=

Ubicacién de puntos de aforo de trafico internos
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Ubicacién de puntos de aforo peatonal
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Ubicacién de puntos de aforo de bicicletas
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9. CRONOGRAMA Y PRESUPUESTO

El cronograma de las actuaciones quedaria como se refleja en el siguiente cuadro.

2025 2026 2027 2028 2029
| | I | I | I | I | |

1.1.1 Andlisis de los planes urbanisticos, especialmente la EMOT, mediante un modelo de transporte.

2.1.1 Recuperacién de espacio en Fuente Can6nigos

2.1.2 Recuperacién de espacio en Almajares

2.1.3 Recuperacion de espacio

2.1.4 Realizar un estudio de trafico J.A. Fernandez, Diaz Bravo y Capuchinos

2.1.5 Mejora de la Avda Tarazona

2.2.1 Aumentar los pasos de peatones

2.2.2 Eliminacién de algunos semaforos

2.3.1 Creacion de un plano "Metro Minuto"

3.1.1 Nueva parada de interconexion
Puente de la Ribera

4.1.1 Completar la red por la calzada en los ejes Avda del
Barrio y Tronzaires

4.1.2 Carril segregado en
Cuesta de la Estacion

4.2.1 Aumentar y mejorar los aparcamientos. Determinar puntos para la instalacion de
aparcamientos seguros de bici.

4.3.1 Realizar un estudio de implementacién de un sistema de bici publica
en Tudela

4.3.2 Realizar un Plano de 'Bici Minuto'

4.3.3 Corredores verdes y sendas caminables, running y ciclables en Santa Quiteria

4.3.4 Sendas ciclables en el Monte San Julian,
conexion barrio Lourdes con nuevas piscinas

| | I | I | [ I |
2025 2026 2027 2028 2029

2025 2026 2027 2028 2029

5.1.1 Establecimiento de una jerarquizacion viaria

5.2.1 Eliminacion de giros a izquierdas en
determinados ejes

6.1.1 Realizar un Plan de aparcamiento para residentes

6.1.2 Construir un aparcamiento en barrio Lourdes

6.2.1 Incluir el aparcamiento del Terraplén en zona ORA

7.1.1 Orejas y contenedores

7.1.2 Intersecciones

7.1.3 Aparcamiento en angulo marcha atra:

7.2.1 Reforzar "Tudela 30"

7.2.2 Zonas 20

7.3.1 Reforzar diferenciacion carril- bici sobre acera

7.4.1 Estudio entornos escolares

8.1.1 Puntos de recarga eléctrica

8.2.1 En calles de ganancia de espacio plantar arboles

8.3.1 Realizar un estudio para la mejora de la
movilidad en el Casco

8.3.2 Aparcamiento en antiguo depdsito y estudio de conexién Puente del Ebro

2025 2026 2027 2028 2029

|:| Urbanismo |:| Vehiculo privado
|:| Movilidad peatonal |:| Aparcamiento
|:| Transporte publico |:| Seguridad vial
|:| Movilidad ciclista |:| Medio ambiente
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El desglose anual del presupuesto es el que se muestra en el siguiente grafico. Se indica
de forma especial la mejora de la Avda. Tarazona por el alto importe que conlleva en

El presupuesto estimado de cada una de las actuaciones es el siguiente.

Presupuesto (€)

1.1.1 Analisis de los planes urbanisticos, especialmente la EMOT, mediante un

relacion con el resto de partidas.

100.000
modelo de transporte.
2.1.1 Recuperacién de espacio en Fuente Candnigos 862.504 Presupuesto PMUS Tudela 2024-2029
2.1.2 Recuperacién de espacio en Almajares 1.437.507 1.800.000 €
2.1.3 Recuperacién de espacio en Cuesta de la Estacion 75.000 1.600.000 € _
..4 Realizar un estudio de trafico J.A. Fernandez, Diaz Bravo y Capuchinos 25.000 [ ] —
2.1.5 Mejora de la Avda Tarazona 5.045.539 1.400.000¢ — [ ]
2.2.1 Aumentar los pasos de peatones 200.000 1.200.000 € ] ]
2.2.2 Eliminacién de algunos semaforos 25.000 1.000.000 €
2.3.1 Creacién de un plano "Metro Minuto" 10.000 800.000 €
3.1.1 Nueva parada de interconexion Puente de la Ribera 20.000 ’
.1 Completar la red por la calzada en los ejes Avda del Barrio y Tronzaires 250.000 600.000 €
4.1.2 Carril segregado en Cuesta de la Estacién 50.000 400.000 € —
4.2.1 Aumentar y mejorar los aparcamientos. Determinar puntos para la 50.000 200.000 € ] —
instalacién de aparcamientos seguros de bici. ]
4.3.1 Realizar un estudio de implementacién de un sistema de bici publica en 0€ '_'
Tudela 10.000 lersem. 2o0sem |lersem. 2osem |lersem. 2osem |lersem. 2osem |lersem. 20sem
4.3.2 Realizar un Plano de 'Bici Minuto' 5.000 2025 2026 2027 2028 2029
4.3.3 Corredores verdes y sendas caminables, running y ciclables en Santa 280.000 EResto de acciones @ Mejora Avda. Tarazona
Quiteria
4.3.4 Sendas ciclables en el Monte San Julidn, conexidn bar:zevoal;rdisdcnoar; 300.000 El desglose sin considerar la mejora de la Avda. Tarazona y separado por ambitos es el
— — siguiente:
5.1.1 Establecimiento de una jerarquizacién viaria 6.000
5.2.1 Ellmlnacu?n de giros a izquierdas fzn determmad.os ejes 25.000 Presupuesto PMUS Tudela 2024-2029
6.1.1 Realizar un Plan de aparcamiento para residentes 35.000 (No incluye la mejora de la Avda. Tarazona)
6.1.2 Construir un aparcamiento en barrio Lourdes 1.000.000 y J )
6.2.1 Incluir el aparcamiento del Terraplén en zona ORA 15.000 1.600.000 €
7.1.1 Orejas y contenedores 75.000 1.400.000 €
7.1.2 Intersecciones 75.000 ]
7.1.3 Aparcamiento en angulo marcha atras 35.000 1.200.000 € I [ ]
7.2.1 Reforzar "Tudela 30" 150.000
7.2.2 Zonas 20 20.000 1.000.000€ L |
7.3.1 Reforzar diferenciacion carril- bici sobre acera 10.000 800.000 € — - -
7.4.1 Estudio entornos escolares 25.000
8.1.1 Puntos de recarga eléctrica 30.000 600.000 €
8.2.1 En calles de ganancia de espacio plantar arboles 50.000 400.000 €
8.3.1 Realizar un estudio para la mejora de la movilidad en el Casco 30.000
_ _ . _ » 200.000 €
Aparcamiento en antiguo depdsito y estudio de conexidon Puente del Ebro 197.702 E Q %
TOTAL  10.524.252 0€ — — 1.
: : lersem. 2osem | lersem. 2osem | lersem. 2osem | lersem. 2osem | lersem. 2o0sem
2025 2026 2027 2028 2029
O Urbanismo OMovilidad peatonal O Transporte publico 00 Movilidad ciclista
OVehiculo privado O Aparcamiento O Seguridad vial O Medio ambiente
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E leber Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

El desglose del presupuesto redondeando al millar por periodo y accién en forma de tabla
es el siguiente, sin considerar la mejora de la Avda. Tarazona:

Urbanismo 0 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000
Movilidad peatonal 0 0 50.000 802.000 792.000 792.000 31.000 31.000 69.000 69.000
Transporte publico 0 0 0 0 0 0 0 20.000 0 0

Movilidad ciclista 0 0 100.000 105.000 110.000 90.000 190.000 190.000 131.000 31.000
Vehiculo privado 0 6.000 0 0 0 0 13.000 13.000 0 0
Aparcamiento 0 0 265.000 268.000 268.000 250.000 0 0 0 0
Seguridad vial 0 10.000 94.000 94.000 19.000 25.000 25.000 73.000 31.000 19.000
Medio ambiente 0 0 59.000 59.000 59.000 59.000 25.000 25.000 10.000 10.000
TOTAL 0 27.000 579.000 1.339.000 1.259.000 1.227.000 295.000 363.000 252.000 140.000

Incluyendo la mejora de la Avenida Tarazona el presupuesto total estimado seria de
10.524.252 € desglosados en los cinco anos que quedan hasta la finalizacién de la
vigencia del PMUS de Tudela.
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