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1. INTRODUCCION

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible es el documento estratégico que define cual es
el modelo de Movilidad Sostenible para Tudela y plantea lineas de actuaciéon de acuerdo
con los criterios de mejora de calidad de vida, desarrollo y modernizacién del municipio.

El1 PMUS ha de dirigir las actuaciones en el ambito de la movilidad durante los préximos
anos para hacer de Tudela un municipio que garantice a sus ciudadanos y a los de su
entorno la accesibilidad a los destinos y servicios clave, que esta accesibilidad se logre
con una mayor seguridad, con menor afeccion al medio ambiente -tanto desde el punto
de vista local como global-, con menor consumo de recursos y con una mayor integracion
social de la poblacién.

De este modo, un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) contribuye a la
consecucion de unos objetivos sociales, climaticos y energéticos europeos. Para que sea
un Plan Sostenible debe cumplir los siguientes requisitos:

» Representar una mejora en la salud de la poblacion que se encuentra afectada
por las actividades de la movilidad, concretamente en el ambito urbano.

» Garantizar que a toda la ciudadania se le ofrecen opciones de transporte que
permiten el acceso a los destinos y servicios clave, es decir, garantizar la
accesibilidad universal.

» Mejorar la proteccion y seguridad vial en el conjunto de la trama urbana buscando
el objetivo de cero victimas.

» Reducir la contaminacién del aire y del ruido, las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de energia.

» Mejorar la eficiencia y la rentabilidad del transporte de personas y mercancias.

» Contribuir a mejorar el atractivo y la calidad ambiental en el ambito y el diseno
urbano en beneficio de la ciudadania, la economia y la sociedad en su conjunto.

Previamente a la elaboracion de este informe, se han desarrollado varios estudios de
movilidad en el municipio, que seran integrados en el presente documento para su
actualizacion. Dichos documentos son:

- Plan de Movilidad Urbana Sostenible realizado por Leber y Naider en 2008.

- Propuestas de red de Movilidad de 1a EMOT (aprobacién inicial 2021).
Desarrollado por LParq (Plan Urbanistico Municipal).

- Resultados de la puesta en servicio de las medidas establecidas en el Estudio de
Transporte Urbano y Encuesta Sobre el Transporte Urbano de Tudela. 2017.

Un documento previo a este (correspondiente a la Fase I) tenia el objetivo, tal como se
indica en los pliegos que rigen esta licitacion, constituir la actualizacion del PMUS de
Tudela a partir de dichos documentos y por tanto constituyé en si mismo un Plan de
Movilidad Sostenible.

Posteriormente se desarrolld, corresponde a la Fase II, el Documento de Diagndstico
en el que se anade una profundizacién de algunos aspectos del diagnéstico, con
especial hincapié en:

o nuevas mediciones de trafico

o analisis de los usos de aparcamiento como herramienta principal para
gestionar la movilidad sostenible en Tudela

o encuesta web de movilidad.

Tras ello se realiz6é un borrador de propuestas que se expusieron a valoracién publica a
través de le web municipal desglosadas en varios bloques, no siendo rechazada ninguna
de las propuestas.

Con todo ello, recogemos aqui el documento definitivo del Nuevo Plan de Movilidad
que incluye:

- El Plan de Actuacion mediante el despliegue y concrecion de algunas de las
acciones del presente PMUS actualizado.
- Plan de Seguimiento y Evaluacion.
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2. SINTESIS DEL DIAGNOSTICO DEL PMUS DE 2008

Recogemos en este capitulo los aspectos mas relevantes del diagndstico técnico realizado
para el PMUS de 2008.

2.1 MOVILIDAD

Las pautas de movilidad describen a Tudela como un municipio que se puede
caracterizar por su fuerte movilidad interna: el 64% de la movilidad total de sus
residentes y el 78% de su movilidad por motivo de trabajo se realiza dentro del
municipio.

Lo anterior se traduce en una movilidad peatonal muy importante: se realiza a pie el
40% de los viajes de los tudelanos y el 47% de sus viajes internos.

Sin embargo, existe una importante movilidad interna en vehiculo privado, el 45%, lo
cual constituye uno de los mayores retos de trabajo para el PMUS.

2.1.1 MOVILIDAD MOTIVO TRABAJO

Segun los datos del IEN de 2008, de las 13.013 personas con empleo, el 63% trabaja en
el municipio de Tudela, mientras que el 13% trabaja en Pamplona.

Movilidad Laboral de los Residentes en Tudela 2008

ETUDELR
WFEAMPLOMNA
OCORELLL
OCTRUEMIGD
BEURCHAMTE
BACAETELIN
WREAFOR D6,
oCASCHNTE
MFONTELLAS
mEURILUEL
OMOARM (VALLE DEELIROZ]
BARGUEDNS
VLA R,
WEURLADNA
mMILAGRT
WOLEA
EBERFIOFLING
OAMEOAM
OARAMGUREM
oCORTES

Fuente: IEN 2008

La oferta de empleo de Tudela en 2008 era aproximadamente de 15.000 y se ocupaba
principalmente por vecinos residentes en el propio municipio.
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Municipio de Origen de los que trabajan en Tudela 2008 Movilidad 2008
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Hemos comparado algunos de los resultados de nuestra encuesta de Movilidad de
Tudela con los aportados por las Comunidades Autoénomas, basadas en las bases de
datos del Ministerio.

Porcentaje de desplazamientos por modo B A pie/bicicleta
@ Coche/moto
B TP

O Otros

El analisis de distancias dentro de Tudela muestra la buena accesibilidad peatonal de
la mayoria de la poblacién, ya que desplazamientos de 10 a 15 minutos permiten
recorrer gran parte del municipio. Sin embargo, habra que trabajar en dotar de mayor
calidad a los recorridos peatonales de manera que sean mas comodos y seguros.

2.2 RECONOCIMIENTO TERRITORIAL

El gran nucleo de poblacién se concentra en el eje de la Av. Zaragoza, donde por otra
parte se dan las mayores tasas de densidad de poblacién, en contraste con el Casco
Histoérico. El Casco Historico por su parte también posee los indices de monitorizacion
mas bajos de todo el municipio.

El empleo se concentra en el Poligono La Labrada y el entorno de Pza. Sancho El Fuerte
y Avd. Zaragoza, albergando cada uno de ellos tipologias de empleo industrial en el
Poligono y comercial y servicios en el otro. El Poligono La Barrena alberga empleos de
caracter mas comercial que industrial. El uso mixto del suelo integrando residencia y
empleo favorece la movilidad interna (y peatonal).

Existe un buen activo de movilidad laboral interna, que sin embargo se traduce en
exceso en movilidad motorizada. El reto sera intervenir en la distribucién modal.

La densidad de poblacion es levemente inferior a lo deseable para lograr la masa critica
que permite potenciar los desplazamientos en transporte ptblico con mayor claridad.

Dtribucién espacial de los 34.1
= ,” | { . _K{

50 habitantes censados
Y] HENLM RS /i QA pZis
) e,.,0‘\‘:‘:')\ )

4,

Habitantes
Tudeb

O Mas d= 1.000
O 500 to 1.000
O200tc 500
O100tc 200
H 0to 100
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Piramide de edad del Municipio de Tudela
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2.3 APARCAMIENTO

RESIDENTES

Los turismos de residentes en Tudela encuentran dificultades para aparcar durante la
noche en varias zonas de la localidad.

Las zonas con peor balance nocturno son:
e El Casco Historico,
e Kl entorno entre las glorietas Ultrapuertos y Merindad Pamplona,
e Kl entorno de la Torre Monreal y
e Kl extremo sur del barrio Lourdes,

mientras que barrios nuevos como la Azucarera se encuentran en la situacién contraria.

Balance de plazas durante el conteo nocturno (sobreoferta en negativo, déficit en
positivo) con un déficit total de 42 plazas de acuerdo con los datos manejados

Balance de Aparcamiento Noctuno |/
Conteo Nocturno LEBER

B wés de 30
O 1510 30
g ot 1s
O-200 0

El aparcamiento diurno en el viario muestra la notable rotaciéon de vehiculos en las
zonas reguladas del centro, y la saturacion en las zonas préximas no reguladas.

Existe una rotacion adecuada en las zonas reguladas, pese a que el sistema permita
estacionar de forma ilimitada mientras se paguen los tickets consecutivos.

Las zonas verdes muestran sintomas de incumplimiento de la norma, al haber
estacionados vehiculos foraneos y de residentes de puntos alejados de Tudela.

Calles con regulacion de aparcamiento, y algo alejadas de la zona comercial como Av.
Mont Marsan y Cuesta de la Estacion, presentan plazas libres durante todo el dia.

Las zonas de borde con las zonas reguladas de aparcamiento se encuentran ocupadas
durante largos periodos del dia y con medias de ocupacion muy altas, debido a su
gratuidad y su cercania con zonas de interés.

El fenémeno de la doble fila se da sobre todo en la calle Muro, Ps de Pamplona y frente
a la Estaciéon de RENFE.

La Carga — Descarga se utiliza principalmente en las calles Muro, Av. Santa Ana y
Estacion de RENFE.
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a menos de 150 m. del tramo en Abril de
2008 [Parte 1)

Parking Cta Estacion - Azul S
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a mas de 150 m. del tramo en Abril de 2008
(Parte 1)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a menos de 150 m. del tramo en Abril de
2008 (Parte 2)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a mas de 150 m. del tramo en Abril de 2008
(Parte 2)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los

foraneos a Tudela en Abril de 2008 [Parte 2}
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2.4 TRAFICO Y con maximas de 500 veh/hr en la punta de la tarde.

Los aforos de trafico realizados por Ikersare de la red viaria muestran unas intensidades
de caracter urbano, con maximas de 400 veh/hr en la punta horaria de la mafnana:
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Se han examinado en gran detalle los trayectos de trafico que inciden negativamente en
la red viaria municipal durante las puntas horarias, localizandose los puntos de mayor
demora en:

e el recorrido Cuesta de Loreto — Capuchinos — Avd. Zaragoza.

e el recorrido Cuesta de la Estacion — Paseo Pamplona.

Es de resenar también el momento de acceso a colegios en Fernandez Portoles.

Sl
PRy 3, Y
Lo = RSO

La accidentalidad detectada es sinénimo de la necesidad de “tranquilizar” los flujos que
atraviesan el nucleo.

2005 2006 2007
Heridos Leves 114 75 104
Heridos Graves b 10 G
Muertos ] 2 0
Total 119 87 110
Accidentes Urbanos
2005 2006 2007
Enero 25 29 25
Febrero 27 22 35
Marzo 34 29 38
Abril 46 21 34
Mayo 25 43 22
Junio 50 34 46
Julio 31 26 38
Agosto 28 28 35
Septiembre A0 26 40
Octubre 28 32 55
Moviembre 20 36 42
Diciembre 34 22 28
TOTAL 388 352 438

™ Leber

Accidentes Urbanos 2007 por Horas
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2.5 ACCESIBILIDAD PEATONAL

El analisis de distancias dentro de Tudela muestra la buena accesibilidad peatonal de
la mayoria de la poblacién, ya que desplazamientos de 10 a 15 minutos permiten
recorrer gran parte del municipio. Sin embargo, habra que trabajar en dotar de mayor
calidad a los recorridos peatonales de manera que sean mas comodos y seguros.

Minutos Andando desde Plaza de los Fueros
~“1to5
5110
10t015
" 151020
' 20to25
- 251030
* 30t035
~* 351040
Habitantes
/ * b
100 50 25
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2.6 TRANSPORTE PUBLICO

El Transporte Pablico, que es un elemento importante para la mejora de movilidad de
Tudela, juega aun un papel reducido. Posiblemente debido a sus frecuencias y
capacidad.
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Mostramos la oferta de servicio y su relacién con los municipios mas relevantes en las
relaciones por motivo laboral.

No existe una adecuada oferta de servicio, lo que provoca gran dependencia del vehiculo
privado por parte de los residentes de Tudela, asi como de los que acuden a trabajar a
este municipio.

el
Tudela 63% -
Pamplona 13% 12 buses/dia + Renfe
Corella 2% 4 buses/dia
Cintruénigo 2% 4 buses/dia
Murchante 2% 4 buses/dia
Castején 2% Renfe
Ribaforada 1% 16 buses/dia + Renfe
Cascante 1% 7 buses/dia
Fontellas 1%
Bufiuel 1% 7 buses/dia

88%

o | ownae
Tudela 61% -
Pamplona 9% 12 buses/dia + Renfe
Murchante 2% 4 buses/dia
Ribaforada 2% 16 buses/dia + Renfe
Cascante 2% 7 buses/dia
Fustifiana 2%

Cintruénigo 2% 4 buses/dia

Ablitas 1% 3 buses/dia

Barafain 1%

Corella 1% 4 buses/dia
83%

Linea Roja: Centro -
B° Lourdes - Hospital

Linea Yerde: Circular

Linea Amarilla:
Centro — C. Antiguo -
Y. Cabeza - Hospital

Linea Naranja: B°

Demanda Anual Lineas Urbanas Tudela
16.000

14.000

12.000

10.000

8.000

Num Viajeros

6.000

4.000

2.000

0 -
ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE

B Centro - Hospital B Circular OV Cabeza - Hospital O Merindades - Carrera
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3. GRADO DE EJECUCION DEL PMUS ACTUAL

Entre la bateria de propuestas que se indicaron en el PMUS de Tudela ha habido un
distinto grado de cumplimiento. En el presente capitulo nos centraremos en analizar
cuales se han materializado y cuales no.

3.1 MEJORAS PEATONALES

La conversion de la calle Juan Antonio Fernandez en un vial de sentido tinico, buscaba
entre otros objetivos, el ampliar las aceras a ambos lados tras ganar espacio al eliminar
un carril de circulacion. De esta propuesta se ha ejecutado el tramo entre las calles
Miguel Eza hasta la calle Capuchinos ampliando las aceras.

Entre otras propuestas de ampliacién de aceras, también destacaba la eliminacién de
un carril de circulacion en la calle Capuchinos en direccién hacia Avd. Zaragoza que se
ha materializado en su totalidad, excepto en el tramo final como se indicaba en el PMUS
para dotar de mas capacidad al semaforo de la interseccion con Avd. Zaragoza.

En la calle Pablo Sarasate se plante6 el ensanchamiento de las aceras que buscaba
principalmente la mejora peatonal del espacio, pero también la reduccion del ancho del
carril de circulacion para evitar las dobles filas. Esta propuesta no se ha ejecutado aun.
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En Avd. Zaragoza se plantearon distintas alternativas de reducciéon de los ciclos
semafoéricos, que por entonces eran de 110 segundos, de modo que las esperas de los
peatones frente a un semaforo se redujeran y, por consiguiente, las probabilidades de
atravesarlo cuando no se debe. Esta medida se llevd a cabo; en la actualidad los
semaforos presentan ciclos de 90 segundos. Sin embargo, en la misma calle se planted
el relleno de los espacios reservados a carga y descarga para mejorar la fluidez peatonal,
medida que no se ha llevado a cabo.

3.2 ESQUEMAS DE TRAFICO

Se plante6 una serie de esquemas de trafico en las calles Juan Antonio Fernandez y
Capuchinos que permitian realizar las mejoras en las aceras observadas en el apartado
anterior, ya que en el propio diagnéstico se reconocia dicho entorno como de
concentracion de actividad comercial y de servicios, con gran presencia de
desplazamientos peatonales.

Por otra parte, estas modificaciones conllevaban también cambios de sentido en las
calles Misericordia y Maria Huarte, de modo que los vehiculos que salian del Parking
de La Constitucién accedian directamente a Trinquete y hacia la rotonda de cuesta de
Loreto

Estas propuestas no se han llevado a cabo.

Los cambios propuestos, especialmente la alternativa de invertir un tramo de
Capuchinos, forzaban un esquema de trafico en el que J.A. Fernandez perdia intensidad
y se apoya en Adv. Del Barrio, que tiene mas porte y capacidad, disuadiendo traficos y
permitiendo la ampliacién de aceras para la protecciéon de los espacios publicos, la
actividad y los desplazamientos peatonales.
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3.3 PROPUESTAS ORA

El principal cambio que se pretendia en la ORA de Tudela era la centralizacion del
sistema, con la ventaja principal de controlar en tiempo real cuantas plazas hay libres
y cuantas ocupadas en cada tramo de la calle; ademaés permite la adopcién de tarificaciéon
no lineal.

Esto permite gestionar los precios en combinacién con los parkings de forma que la ORA
sea mas cara que los parkings a partir de, por ejemplo, 2 o 2,5 horas de estancia.

También se proponia la creacién de tramos de alta rotacién, de color marrén (Pablo
Sarasate y Muro), con hasta un maximo de 2 horas y pasando la actual zona azul hasta
las 4 horas de aparcamiento maximo.

Ademas, se creaban 3 zonas delimitadas para disuadir los movimientos internos una
vez se ha adquirido un ticket. El sistema no permitia la prolongacién ilegal de tiempo al
asociar la matricula al tiempo de estancia. Esta zonificaciéon obligaba a que quién se
desplazaba de una zona a otra debiera abonar nuevamente el ticket y por tanto disuadia
desplazamientos internos dentro de Tudela. La idea es: una vez que aparques no muevas
mas el coche.

Como medida adicional, se proponia que el precio de la segunda vineta de OTA que se
adquiera en un hogar fuera notablemente mas cara que la primera. El objetivo era
disuadir de su adquisicion a familias con garaje.

Ninguna de estas medidas se ha implementado.

2 T i L) TR
T R S -

3.4 ESTRATEGIA DE ACCESOS A LOS PARKINGS

La senalética de encaminamiento a los parkings ha de ser clara.

La estrategia es dirigir los vehiculos al parking mas cercano a su via de entrada, de
manera que transiten lo menos posible por la zona central y, posteriormente,
encaminarlos hacia la salida de ciudad mas cercana.

Esta medida no se ha implementado.

3.5 RED CICLISTA DE TUDELA

Todas las propuestas planteadas en el anterior PMUS de Tudela 2007-2024 se han
llevado a cabo

B " ¢

BASEIRI
\
v\

é s ¢ P

Posible conexion en Cuesta
Loreto hacia el centro

— Red Ciclista Actual

Via Verde del Tarazonica

o " w,  Zona 30. Area tranquilizada con
(~_, preferencia a la bici
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4. ACTUALIZACION DE LA INFORMACION. DIAGNOSTICO

Hemos analizado diversos aspectos que afectan a la movilidad actual en el municipio de
Tudela. Esta movilidad no se entiende sin el analisis de la situacién socioecondémica y la
ubicacion de la actividad y la residencia. Asimismo, hemos analizado la red de
transporte que canaliza los viajes que tienen lugar dentro del municipio y en su
comunicacion con el exterior.

La informacién que hemos analizado es la siguiente:
» Ubicacion de residencia en el municipio y su entorno.
» Ubicacion de la actividad empresarial en el municipio y su entorno.
» Distribuciéon de la renta en el municipio.

» Infraestructura viaria en general y ciclista y peatonal en particular dentro del
municipio.

= Relaciones de movilidad cotidiana obtenidas mediante las matrices de telefonia
publicadas por el INE.

» Velocidades de circulacién en el viario municipal obtenidas mediante coche
flotante.

» Transporte publico. Resultado del estudio de modificacién de lineas urbanas.
Encuestas a usuarios del transporte publico.

»  Seguridad vial
=  Estudio de movilidad de la EMOT
= (Calidad del aire

A continuacién, mostramos los resultados obtenidos.
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4.1 ANALISIS DE POBLACION Y RESIDENCIA

En la imagen siguiente, mostramos las piramides de poblacién del municipio de Tudela,
tanto en la situacion actual como la referida al ano 2008, momento en el que se elabord
el anterior PMUS.

Piramide de poblacion Tudela 2022
Piramide afio 2008
85y ma
80-84
75-79
70-74
6569
6064
5559
5054
4549
4044
3539
30-34
2529
20-24
1519
10-14
59
04

2.000 1.500 1.000 500 0 0 500 1.000 1500 2.000
Hombres

Muijeres

Grafico 1. Estructura de la poblacion de Tudela por sexo y edad del ario 2022 y del afio 2008.

El volumen de residentes ha subido desde las 33.907 personas (16.902 hombres y 17.005
mujeres) del afio 2008 hasta las 37.631 personas (18.548 hombres y 19.083 mujeres) del
ano 2023.

Resulta llamativa la redistribucién de poblacion que se ha producido en estos 14 afos.
En 2008, la poblacién masculina entre 25 y 44 afnos superaba ampliamente a la
femenina de este mismo estrato de edad (6.231 hombres y 5.486 mujeres). Sin embargo,
en 2022 la desproporcién en ese estrato de edad ha desaparecido (4.810 hombres y 4.820
mujeres), incluso tampoco se percibe en el estrato de poblacién quince afios mayor (5.878
hombres y 5.807 mujeres).

El desequilibrio indicado obedece habitualmente a procesos de inmigracion -la poblacién
joven masculina es la mas proclive a este fenomeno-. Aparentemente, se ha producido
una atenuaciéon de los procesos migratorios hacia el municipio. De hecho, se percibe un
mayor envejecimiento de la poblacién de Tudela. Solo basta observar las cohortes de
mas de 40 afios para comprobar que presentan mayor volumen de poblacién en 2022 que
en 2008, mientras que en los estratos inmediatamente mas jovenes la situacién se
invierte.

También percibimos ciertas fluctuaciones entre los estratos de menos edad, fenémeno
asociado al volumen de poblacién en edad de procrear.

Al comparar la estructura poblacional de Tudela con la del conjunto de la CF de

Navarra, podemos comprobar que guardan grandes similitudes, sin diferencias de
calado en ninguno de los estratos de edad entre ambos ambitos geograficos.

Piramide de poblacion Tudela 2022

Piramide Navarra 2022
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Grafico 2. Estructura porcentual de la poblacion de Tudela y de Navarra del afio 2022.

A continuacién, mostramos la estimacion de la futura evoluciéon de la poblaciéon de
Tudela en base a las previsiones realizadas por el INE para el conjunto de Navarra.

Prondstico por grupos de edad Tudela
25.000 - 2022

2023
w2024

2025

2026
w2027
2028
W 2029
™ 2030
w2031
W 2032
2033
W 2034
W 2035
W 2036
W 2037

20.000

15.000

10.000 -

5.000 -

de 25 a 64 afos

de 65 y mas afios

menos de 25 afos

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE

Grafico 3. Prondstico de la poblacion de Tudela a partir de la proyeccion de poblacion de Navarra.

Tudela experimentaria un incremento de la poblacién, sobre todo la de mas edad,
pasando de las casi 38.000 personas actuales a unas 43.000 en 2037.
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En cuanto a la distribucién de la poblacion dentro del municipio, hemos analizado los Practicamente toda la poblaciéon del municipio se concentra en su casco urbano, con

datos por seccion censal publicados por el INE. Esta informacién la superponemos a la densidades medias. Las bajas densidades observadas en las secciones del casco historico

densidad de poblacion en ese mismo nivel geografico. se derivan a que estas secciones abarcan un area muy amplia, mas alla de la zona
consolidada.

Poblacion Tudela

Poblacion 2022
seccion censal

4.000
3.000
2.000
1.000

Densidad

Habitantes/ha
[]o0-50
50 - 100
[]100-150
[] 150 - 200
[ 200 - 250
[ 250 - 300
300 - 350
[ 350 - 400
[ 400 - 450

Mapa 1. Ubicacion de la poblacion y densidad de poblacion por seccion censal.
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De la misma forma, mostramos la distribucién de la edad promedio por seccién censal.

Edad Tudela

Promedio de edad
por seccion censal

[136-38
[]38-40
[ 40-42
[ 42- 44
I 44- 46
B 46- 48

Mapa 2. Promedio de edad por seccion censal.

Como se puede ver, se dan ciertas diferencias entre zonas relativamente préximas del
municipio, pero cuyo desarrollo se ha producido en épocas diferentes.

Llama la atenciéon que en el casco historico la edad promedio de la poblaciéon sea mas
baja que en otras zonas de mas reciente desarrollo. Por su parte, las areas de mas
reciente construccién ubicadas al este de las vias y al oeste y sur del casco urbano -y con
menor densidad- cuentan con la poblacién mas joven del municipio.

4.2 NIVEL DE MOTORIZACION

Segun la informacién publicada en el portal de la Direccion General de Trafico, en
Tudela habia 17.783 turismos domiciliados en enero de 2023. Con una poblacién total
de 37.631 personas, el indice de motorizacién del municipio resulta ser de 473 turismos
por 1.000 habitantes.

S1 comparamos este indice con el del conjunto de Navarra: 342.935 turismos para una
poblacion de 672.155 personas, lo que arroja un indice de motorizacién de 510 turismos
por 1.000 habitantes, vemos que Tudela dispone de una motorizacion inferior en casi un
10% al del conjunto de la Comunidad.

En cuanto a los municipios del entorno, observamos en el siguiente grafico como Tudela
se encuentra entre los que presentan menor indice de motorizacion.

Motorizacion
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Gréfico 4. Indice de motorizacién en turismos por 1.000 habitantes.

Desde el punto de vista ambiental, podemos indicar este resultado como positivo. El
hecho de que Tudela sea cabecera de comarca y presente un nicleo urbano compacto
contribuye al menor uso del coche y menor necesidad de disponer de él. No obstante,
hemos de observar los resultados de este indicador en los ultimos anos para determinar
su evolucién en el ambito ambiental.

Evolucion del indice de motorizacion en Tudela
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Grédfico 5. Evolucion del indice de motorizacion en Tudela.

Vemos que entre los afios 2013 y 2018 se ha venido produciendo cierto incremento del
indicador, aunque desde 2021 se mantiene estable.
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4.3 ACTIVIDAD EMPRESARIAL

Segun se recoge en la informacién publica del organismo Infraestructura de Datos
Espaciales de Navarra IDENA), Tudela acoge seis poligonos industriales: Las labradas,
La Serna, Montes del Cierzo, Servicios de Tudela, Canraso y La Barrena. Este tipo de
actividad econémica es bastante superior a la que se da en los municipios del entorno.

Aparte de estas infraestructuras, el municipio cuenta con la actividad propia del casco
urbano, caracteristica de la cabecera de comarca que es.

Mostramos a continuacion la ubicacién de los poligonos industriales, tanto del municipio
de Tudela como del entorno mas préximo.

Poligonos industriales

b ~ 3 Poligonos de Tudela
/; 23 Poligonos fuera de Tudela

N
> ™
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Mapa 3. Ubicacion de poligonos empresariales en Tudela y su entorno.

En la imagen podemos comprobar que este tipo de actividad econdémica se encuentra
mayoritariamente préxima al casco urbano consolidado de Tudela. Si bien el acceso a
estos poligonos se realizara mayoritariamente en automovil, como es habitual, la corta
distancia que lo separa del casco urbano deberia favorecer el uso de la bicicleta e,
incluso, los desplazamientos peatonales.

Por su parte, la actividad de comercio y servicios se concentra en el area urbana
consolidada y en los centros comerciales de la periferia.

En cuanto al volumen de personas afiliadas a la seguridad social en Tudela, en
diciembre de 2023 era de 14.353, de las cuales 467 lo hacian en agricultura, 3.284 en
industria, 773 en construccién y 9.651 en servicios, méas 178 sin datos (NASTAT).

4.4 RENTA MEDIA

Otro analisis que hemos llevado a cabo es el de la distribucién de la renta media a nivel
de seccién censal (INE).

' Renta media por
[ seccion censal en €

f 8.000- 9.000
9.000- 10.000
10.000- 11.000
11.000- 12.000
12.000- 14.000
\ \ 14.000- 16.000
: Y 16.000- 18.000
\ 18.000- 20.000

Mapa 4. Renta media por persona a nivel de seccion censal.

Obsérvese que la seccion con mayor renta media coincide con aquella que registraba un
valor medio de edad mas alto. Detras de esto estaria un bajo volumen relativo de
poblacién joven que no cobra ningun tipo de rentas.

Por su parte, las zonas de baja densidad y mas reciente construcciéon estarian en un
segundo nivel en cuanto a renta media por persona.

En los niveles mas bajos de renta estarian las secciones que abarcan el casco historico y
aquella con mayor densidad de poblacién con edificaciones construidas en los anos 60-
70.
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4.5 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

En lo referido a la infraestructura de transporte, Tudela cuenta con estacién de

ferrocarril que conecta con Pamplona, Zaragoza y Madrid.

En cuanto a la red viaria, cuenta con conexiéon con la autopista AP-68.

A continuacién, mostramos la red viaria del ambito de Tudela clasificada por tipo de via.

Red viaria
== Autopista de peaje
== Autovia
= Carretera de doble calzada
== (Carretera de calzada unica doble sentido
- Carretera de sentido (nico
== Via urbana conexion de carretera
== V/ja urbana

Imagen 1. Red viaria en el ambito de Tudela.

La red viaria que discurre por el municipio cuenta con dos vias de alta capacidad, la
comentada AP-68 y la A-68. Ademas de estas infraestructuras, dispone de algunas vias

convencionales de doble calzada.

Red viaria
= Autovia
— Carretera de doble calzada
== Carretera de calzada unica doble sentido
- Carretera de sentido linico
== Via urbana conexion de carretera
=== \/ja urbana

Imagen 2. Detalle de la red viaria en el area urbana de Tudela.

En lo que se refiere al casco urbano consolidado de la ciudad, este cuenta con vias
transversales que la comunican entre si y con la red de carreteras del entorno.

Dispone de un Unico paso sobre el rio Ebro, si bien, en el lado este del rio apenas hay
desarrollos urbanos o empresariales.

Podemos destacar la sinuosa conectividad entre el mencionado puente y la parte oeste
de la ciudad y las dos unicas conexiones del centro de la ciudad con los desarrollos
situados al este del ferrocarril por la barrera que supone esta infraestructura.

28
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4.6 RED CICLISTAY PEATONAL

Tanto ciclistas como transeintes disponen de una infraestructura especifica para sus
desplazamientos, ademas de la propia red viaria -urbana e interurbana- en la que se
permita su circulacion.

De la red ciclista podemos destacar la mejora en la continuidad de las vias especificas.
R TN TE NS
8 G, , : 4 ' b, # | Infraestructura ciclista

= \lia ciclista reservada
= Via de prioridad peatonal

Imagen 3. Red ciclista y peatonal en el municipio de Tudela.

El casco historico de la ciudad, si bien en él se permite la circulaciéon de vehiculos y
bicicletas, dispone de prioridad peatonal. En el primer ensanche, el cual fue creado en
una época en la que no se contemplaba el establecimiento de vias especificas para
ciclistas, se disponen ciclocalles con senalizacion de circulaciéon ciclista en vias
compartidas con el automovil.

Las partes periféricas son las que gozan de mayor presencia de vias ciclistas reservadas.
Esta situacién mejora la seguridad de la circulacién ciclista en unas zonas donde los
vehiculos adquieren mayor velocidad, al tiempo que la presencia de vehiculos pesados
es mas destacable.

La configuracion de estas vias reservadas muestra un aspecto radial, paralelo a vias de
trafico. Observemos que también comunican con los poligonos industriales mas
proximos, si bien su penetracion en estas areas no resulta profunda. También se observa
cierta discontinuidad en algunas intersecciones que convendria resolver.

En la siguiente imagen mostramos un mayor detalle de la configuracion de las vias
ciclistas y peatonales en el casco urbano consolidado.

Infraestructura ciclista

| = Via ciclista reservada
. |=Via de prioridad peatonal
= Ciclocalle
== Red peatonal exclusiva

Imagen 4. Detalle de la red ciclista y peatonal en el casco urbano de Tudela.

En esta imagen observamos la densidad de la red peatonal o de preferencia peatonal
existente, sobre todo en el casco antiguo de la ciudad.

Hay que reconocer que el casco peatonal supone de facto una zona de restriccion al
trafico que puede considerarse una Zona de Bajas Emisiones. En este sentido hay que
significar las recientes ampliaciones, en especial la calle Muro.

También se evidencia la necesidad de cerrar ciertas discontinuidades de las vias
ciclistas, aunque se trate de tramos relativamente cortos.
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4.7 MATRICES DE MOVILIDAD INE

Hemos realizado la explotacion de las matrices de movilidad publicadas por el INE y
que han sido obtenidas mediante el procesamiento de la ubicacion de dispositivos
moviles. Este trabajo cuenta con multitud de registros entre los anos 2019 y 2021, tanto
para dias laborables como para festivos.

Para el caso de Tudela, se publican las relaciones del municipio completo con otros
municipios o agrupaciones de municipios, asi como con los distritos de ciudades mas
grandes (Pamplona y Zaragoza).

En este caso, hemos analizado un dia laborable de 2021. En las imagenes mostramos en
verde los accesos de foraneos a Tudela y en rojo las salidas de Tudela de residentes en
el municipio.
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Imagen 5. Relaciones en dia laborable de Tudela con el exterior y viceversa segun matrices de
telefonia movil publicadas por el INE.

Vemos que los movimientos principales se dan con el entorno mas préximo. Son escasas
las relaciones con Pamplona y con Zaragoza, las dos ciudades de mayor relevancia que
se encuentran a distancias que permiten viajes diarios de ida y vuelta.

En la imagen detallada, podemos observar que el mayor volumen de relaciones, con
diferencia, se da con municipios colindantes o casi colindantes con Tudela. Ademas,
destaca el hecho de que sea mayor el volumen de personas foraneas que acceden a
Tudela que el de residentes que salen de Tudela.
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Imagen 6. Detalle de relaciones en dia laborable de Tudela con el exterior y viceversa segun
matrices de telefonia movil publicadas por el INE.

Los municipios o agrupaciones exteriores con mas relaciones son los siguientes:

Movilidad diaria exterior de Tudela. Matrices telefonicas INE
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Imagen 7. Relaciones exteriores de Tudela segun matrices de telefonia movil en dia laborable
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No obstante, tal y como se observa en el grafico, la movilidad externa y atraida de Tudela
es bastante inferior a la movilidad interna registrada mediante esta metodologia.

Viajes diarios en Tudela. Matrices telefénicas INE

30.000 -~
25.000 4
20.000 4
15.000 4
10.000 H

5.000 A

i — L

Internos Externos Atraidos

Imagen 8. Relaciones internas, externas y atraidas de Tudela segin matrices de telefonia movil
en dia laborable.

Vemos, por tanto, que Tudela es un municipio basicamente atractor de viajes. Al
tratarse de una cabecera de comarca en la que se concentra, no solo la actividad
econdémica, sino multitud de servicios publicos, entre ellos el hospital y la facultad de la
UPNA, resultan unos resultados 16gicos.

La gran cantidad de viajes internos son un activo que conservar de cara al futuro, ya
que suponen desplazamientos de corta distancia que favorecen la presencia de viajes no
motorizados.
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4.8 ENCUESTA WEB DE MOVILIDAD

Si bien no estaba previsto en la planificacién del trabajo, se realiz6 una encuesta web
sobre pautas de movilidad y que pretendia también recoger aportaciones ciudadanas al
PMUS, proponiendo acciones a acometer.

A pesar de la publicacibon en medios municipales, se han recogido tan solo 38
cuestionarios validos lo cual es una muestra muy reducida como para tener en
consideracion los resultados. A continuacién, mostramos los datos que configuran el
perfil de las personas encuestadas.

4.8.1 PERFIL SOCIOECONOMICO DE LA MUESTRA

Sexo de las personas encuestadas
Encuesta Web Tudela

45%

Hombre
55%
Mujer
Edad de las personas encuestadas
Encuesta Web Tudela
35%
30%
25%
20%
15%
10%
_— !
i =
0-14 15-24  25-34  35-44 4554  55-64  65-74 750mas

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

0-14 15-24

Edad de las personas encuestadas

Encuesta Web Tudela

25-34  35-44  45-54  55-64

65-74 75 0 mas

Numero de personas en el hogar (Tamaino medio: 3,0)

37%

Encuesta Web Tudela

Vi

8%

39%

]

2

Hombres

Mujeres
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Situacion de las personas encuestadas
Encuesta Web Tudela

= Trabaja

3% 3%

5%

5% = En paro
® Pensionista

m Estudia

m Labores
domésticas

84%

Numero de turismos en el hogar (Tamafo medio: 1,9)
Encuesta Web Tudela

5% 3%
5% =0
nl
33%
)
=3
® mas

54%

Numero de garajes en el hogar (media: 1,0)
Encuesta Web Tudela

39%

Carnet de conducir

Encuesta Web Tudela
8%

92%

=0

ml

w2

= No

m Si
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Analizando la posesién de carné de conducir de manera separada para hombres y
mujeres observamos que el porcentaje de personas sin carné es ligeramente superior
entre los hombres.

Carnet de conducir - Mujeres

Encuesta Web Tudela
10%

m No
mSj
90%
Carnet de conducir - Hombres
Encuesta Web Tudela
6%
m No
mSij

94%

4.8.2 CARACTERISTICAS DE LOS VIAJES

Para simplificar la encuesta, se ha preguntado por el primer viaje que se hace desde el
hogar (no por la vuelta) y por el segundo viaje que se hace desde el hogar si es que
existiera.

Hora de salida y llegada - Primer viaje
Encuesta Web Tudela
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Hora de salida y llegada - Segundo viaje
Encuesta Web Tudela

25%
e Hora de salida
20%
’ === Hora de llegada
15%
10%

5%

0%
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El tiempo de viaje marca tres viajes tipo. Uno entorno a 15-20 minutos correspondiente Los destinos de viaje indican un 64% de movilidad interna y el resto movilidad a otras
a viajes internos de Tudela, que son mayoritarios, otro viaje de media hora y otro cercano localidades. Es destacable que el la distribucién de destinos es igual para hombres y
a la hora de viaje. para mujeres:
Tiempo de Viaje(minutos) - Municipio de Destino - Hombres
Encuesta Web Tudela Encuesta Web Tudela

35%

30% ® Tudela

25%

20%

15% ® Resto

10%

5%

0%

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 Mas
de 60

Municipio de Destino - Mujeres
Encuesta Web Tudela

m Tudela

® Resto
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Respecto a los motivos de viaje, teniendo en cuenta que la muestra es muy reducida,
especialmente en las franjas de edad joven, hemos analizado las encuestas recibidas
para la franja de edad entre 25 y 65 afos.

Las proporciones obtenidas no corresponden con los resultados habituales de las
encuestas de movilidad en los que en el motivo trabajo se da en mayor proporciéon en los
hombres, y los viajes de “otros” que incluyen compras y gestiones acostumbran a ser
mayoritarios en las mujeres. Ademas, el motivo trabajo esta sobreponderado.

Este resultado tiene que ver, sin duda, con lo reducido de la muestra.

Motivo de Viaje - Mujeres

Encuesta Web Tudela
9% ® Trabajo

Ocio
m Otros
Motivo de Viaje - Hombres
Encuesta Web Tudela
® Trabajo
20%
5% ' Ocio

75% m Otros

El modo mayoritario de desplazamiento entre las personas encuestadas es el vehiculo
privado. Sin embargo, entre los hombres es mucho mas predominante. De nuevo los
resultados han de ser interpretados desde la perspectiva de una muestra reducida, pero
en este caso la tendencia es relevante.

Las mujeres presentan una movilidad mas blanda, mas sostenible, y ello a pesar de la
preponderancia del motivo trabajo en la muestra de mujeres que es el que mas
utilizacion del vehiculo privado presenta habitualmente.

Modo de Viaje - Mujeres

Encuesta Web Tudela
WA pie
29%
'VMP
54%
M Transporte
Pablico
13%
® Coche
4%
Modo de Viaje - Hombres
Encuesta Web Tudela
24% A pie
m VMP
0%
m Transporte
Pablico
76% m Coche
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Finalmente, hay que destacar que solo 24% de los viajes en vehiculo privado pagan por
aparcar en destino (ORA + De Pago). Y, por tanto, el 76% dispone de aparcamiento
gratuito.

Este es un dato relevante, ya que la dificultad o coste de aparcamiento es una de las
motivaciones fundamentales para usar un modo diferente al vehiculo privado.

Tipo de aparcamiento en destino
Encuesta Web Tudela

15% 12%

m Calle con ORA

12% ' Calle sin ORA
21%

W De empresa

M De pago

M Particular

40%
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4.8.3 SUGERENCIAS

Recogemos aqui las aportaciones que se consideran como participacién ciudadana,

agrupadas por tematicas. Unas pueden ser contradictorias con otras.:

Aparcamiento

Trafico

Ampliar las zonas de aparcamiento. En el Barrio de Lourdes es imposible aparcar. Vivir en esta zona es
un suplicio, los edificios no tienen garajes, por lo que la mayoria de los vehiculos estacionan en la calle.
Cada vez se estan quitando mas plazas, en lugar de ampliar. Es un verdadero problemay parece ser
gue no se esta haciendo nada al respecto ni hay intencién.

Descongestionar el punto mas conflictivo ahora mismo. Las continuas retenciones en el trafico rodado,
de entrada a Tudela desde Cuesta Loreto hacia J. A. Fernandez, sélo hay un carril de entrada
(insuficiente) y dos de salida en los que uno de ellos es carril bici que no se usa, en todo caso se podria
hacer uno solo el de subida ciclable.

Comunicar la calle Ablitas con calle Cascante, asi todos los vecinos de la zona subirian por ahiy
descongestionarian J.A. Fernandez, ademas se abriria la posibilidad para futuros proyectos de trafico
en esa zona (Cascante, Murchante, T. Monreal...)

Si el ultimo tramo de Capuchinos, desde P. Sarasate es de doble direccidn, se descongestionaria Juan
Antonio Fernandez, pero se corre el riesgo de que haya mas accidentes en el cruce de Av. Zaragoza.

BARRIO DE LOURDES, totalmente abandonado en este tema de movilidad. No hay suficientes plazas de
aparcamiento. Es una desesperacién estacionar. A ciertas horas, somos decenas de vehiculos, a la
desesperada por encontrar un sitio donde dejar el coche. Pasamos casi una hora en aparcar, es una
desesperacion.

Para que la gente compre en Tudela, hacen falta mds estacionamientos, menos prohibiciones.

M4ds aparcamiento

Aparcamiento publico en el solar de la Avda. Instituto, junto al supermercado Simply.

Hacen falta aparcamientos en Casco Antiguo cada dia mas dificil aparcar coche los vecinos

En horas puntas es vergonzoso que la mayoria de los dias lectivos calles estratégicas de recorrido
escolar estan con cortes de calzada y obstaculizadas por obras y cortes, sin tener la minima prevision
de las horas de mas afluencia de tréfico, la informacién de cortes y alteraciones de trafico es mala, sin
apenas repercusién y no llega de forma clara y eficaz al usuario general, el transporte urbano debiera
facilitar NO empeorar y colapsar el trafico dado que los autobuses aun teniendo paradas enormes NO
realizan la carga y descarga de viajeros en el interior de la parada ocupando calles y vias y formando
atascos, de igual forma se les permite giros prohibidos aun cuando no van con pasajeros, generando
mas obstrucciones....La policia municipal deberia realizar y controlar el transporte urbano de la misma
forma que controla y sanciona al resto de vehiculos

Zona de residentes en las calles del Barrio de Lourdes, calles Entrefuentes, balsa del Pulguer, Estanca,
Rio Munillo y otras

Realizar mas parkings subterraneos Gratuitos ya que es muy dificil aparcar en el centro.

Accesibilidad

Calle Capuchinos doble direccién hasta Pablo Sarasate para poder llegar a Juan Antonio Fernandez
direccion cuesta cementerio. Asi evitamos dar la vuelta a todo Tudela para llegar a esa zona de Tudela.
Ejemplo: para ir del paseo de invierno a Capuchinos hay que dar la vuelta al mundo. Otro ejemplo: para
ir de la Avenida Zaragoza (semaforo de Aquerreta), al Diario de Navarra (Las Claras) que hay 30 metros
de distancia, hay que dar la vuelta por Terraplén o por Barrio Lourdes y se llena de tréfico.

Mejor pavimentacién (calle Caldereros). La situacién actual reduce la movilidad de silletas o sillas de
ruedas.

Movilidad a pie. Restringir zonas peatonales uso de patines eléctricos o bicicleta para la seguridad del
peaton

La medida mds urgente es el respeto por el espacio publico, por lo que considero necesarias medidas
disuasorias para aquellos que no las cumplan.

Movilidad

Mejorar las entradas de Tudela sobre todo en cuesta Loreto en rotonda confluencia Juan Antonio
Fernandez

Apostar por un plan de movilidad que anime a las personas a usar lo minimo vehiculo particular,
ofreciendo opciones de transporte urbano y zonas con buenas condiciones para ir a pie (limpias, con
buena iluminacidn, atractivas visualmente), ademas de implementar y mejorar los carriles bici.

Hacer la Avda. Santa Ana de doble direccion.

Peatonal

Conectar el Vial de Huertas Mayores con C/ Narangel

Desdoblar la salida de Tudela desde la rotonda de Avda. Merindades hasta la rotonda de la Carretera
Murchante - Crta. Fitero.

Peatonalizar mas calles del centro y generar espacios verdes, para que la movilidad en el centro de la
ciudad sea peatonal.

Acceso y salida Casco Antiguo hay que dar vuelta a todo Tudela. La salida plaza San Juan hacia la
izquierda, es un caos lo que se monta en Rotonda Asepeyo. La gasolina que gastamos por las vueltas
que hay que dar.

Facilitar la entrada a profesionales al casco antiguo para realizar trabajos, mas alla del horario de carga
y descarga y siempre por motivos profesionales.

Abrir paso desde la entrada a Tudela por el puente del Ebro, a través del Arenas para entrar a la

Azucarera, ya que todo el trafico se concentra en la avenida Zaragoza.
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Bicicleta

Seguridad

Conexidn de carriles bici para poder llegar a todo sitio sin peligro

Sancionar y tomar medidas efectivas sobre los patinetes eléctricos que suponen un peligro

Favorecer el uso de la bicicleta

Mas, mejor y conexiones de carril bici para no tener que coger coche ni jugarte la vida.

Regular los accesos a las escuelas infantiles y colegios, mejorando el asfalto, haciendo respetar las
dreas de acceso a peatones y evitar riegos.

Carriles bici con sentido !! Acaban en ningun sitio ... escalones para subir ...

Me estan preocupando las bicicletas que no necesitan carriles bici debido a que van por donde y como
quieren. de momento no son muchas pero ya he tenido varios incidentes con ellas.

Acondicionar carriles bici

Colocar mas aparcamientos de bicicletas y carril bicis. Incentivar a las personas que fuesen andando o
en bici rebajando los impuestos de contribucidn o turismos u ofreciéndoles algun tipo de
bono/recompensa

Mas seinalizacion vial.

Cémo persona que se mueve en bicicleta, la gente que usa coche no esta acostumbrada a los pasos de
bici y no se detienen. Identificarlos mas.

Y diria que la gente mayor que conduce necesita tomar un curso de actualizacidén ya que son los menos
sabedores de los pasos de cebra.

Mas que las condiciones, es mas sefializacidén y concientizar a la gente que hasta el momento creo que
por ignorancia no saben que hay pasos peatonales con paso de bici incluido.

Seria genial que los ciclistas utilizasen el carril bici, asi como sancionar a todos los vehiculos que
incumplen la normativa en Paseo Pamplona

Transporte Publico

Para potenciar el transporte publico, hay que volver a habilitar la parada bus de Capuchinos (no se usa
ahora) asi mas vecinos del lugar dejarian de usar el coche.

Que los autobuses vayan puntuales y que el rojo pase por el hospital a la hora que los trabajadores
entran para que no lleguen tarde.

Lo cierto es que vivo en Camino Tronzaires y tengo que ir 4 dias al paseo de Pamplona, me gustaria que
hubiese una linea de bus que me conectard mejor para poder usar este medio de transporte

Poner mas horario de bus en festivos.

La salida se colegios, al ser calle de unico sentido y van a buscar nifos hay muchos atascos. Ademas
avenida del barrio para meterse a las calles perpendiculares deberia estar prohibido, tendrian que subir
hasta la rotonda y bajar, atascan mucho.

Los semaforos de Avenida Merindades a la altura de las piscinas, con que pulsen el botén se ponen los
2 en rojo y ademds tardan muchisimo en ponerse en verde.....Los aparcamientos de donde la plaza de
toros que habéis puesto quitando los 2 carriles complican bastante la movilizacién del trafico.

Si se corta el trafico por una carrera o algun evento hay que avisar desde la gasolinera san Rafael o
avda. zaragoza arriba porque bajas con el coche y hasta que no te encuentras en la rotonda del muro la
policia y la vaya no sabes lo que hay...se forman atascos.

Mas lineas de autobus urbano

Seria interesante acordar con Renfe otros horarios para ir a Zaragoza, entre semana regionales de 9 de
la mafiana a 16,15, se limita mucho el desplazamiento, hace pocos afios habia uno a 14,30 q utilizaba
mucha gente porque se podia aprovechar la tarde.

Agradecemos el aumento d lineas y horarios de autobus, si pudiesen ampliarse un poco los sabados
noche seria de agradecer para uso de los jovenes y no tan jovenes, después de cenar o tomar algo

Educacidn vial para los jévenes y demas usuarios de patinetes eléctricos, bicicletas, etc. como se
ensefia a los conductores de permiso Al, A2, B.... Etc. Regulacidn de estacionamiento de furgonetas
(camionetas) en esquinas (disminuyen/reducen la visibilidad) y regulacién de los talleres que utilizan
toda la calle para aparcar coches que no se mueven en semanas.

Los autobuses que vienen al poligono la barrena también se podrian poner antes de las 9...1a gente que
trabajamos entramos a las 7 (muchos).

Los ciclistas y los monopatines eléctricos son un peligro para la circulacion, no utilizan los carriles bici
destinados, los monopatines van por las aceras, todos en direcciones prohibidas y saltdndose las
sefializaciones, necesitamos multas y consecuencias graves.

Reubicacidn de las rutas de autobus, no son ni cbmodas ni practicas

Lineas de autobus que lleguen hasta todos los centros escolares, como a la Escuela Taller, en horario
escolar. Viajes ida y vuelta

Mayor promocién de las lineas de autobus existentes. Aumentar las paradas y horario de los
autobuses.

Poner trenes cercanias con precios competentes.

Vehiculos eléctricos

Poner mas cargadores rapidos de VE, a precios razonables no ha precio de oro, o sin funcionar o rotos y
sin solucién.

MAYO 2025 - EDICION 03

39



E leber Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

4.9 RECORRIDOS CON COCHE FLOTANTE

Hemos llevado a cabo una campana de recorridos mediante coche flotante en el viario
de Tudela, tanto interno como periférico. Estos recorridos se han realizado en dia
laborable.

Los resultados en los que se revela la velocidad adquirida los mostramos en las
siguientes imagenes.

Imagen 10. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.

Imagen 9. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.
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Imagen 11. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.

Imagen 12. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.
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Imagen 13. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la mafnana.

Imagen 14. Recorridos mediante coche flotante a media manana.
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Imagen 15. Recorridos mediante coche flotante a media manana.

Imagen 16. Recorridos mediante coche flotante a media manana.
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Imagen 17. Recorridos mediante coche flotante a media tarde.

VELOCIDAD

Imagen 18. Recorridos mediante coche flotante a media tarde.
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J VELOCIDAD

Imagen 19. Recorrido mediante coche flotante a media tarde.

Tal y como era de esperar, los tramos de circulacién mas lenta se dan en el area urbana.
Estas bajas velocidades estan asociadas en gran parte a las propias intersecciones.

La circulaciéon fuera del casco urbano muestra velocidades holgadas, sin que se reflejen
problemas de congestion, incluso en horas punta de la manana.

4.10 TRANSPORTE PUBLICO

Tudela cuenta con servicio de transporte municipal a pesar de no tener obligacién legal
dado su tamano. Se trata de una apuesta por proporcionar una alternativa al vehiculo
privado y a favor de la sostenibilidad y calidad de vida.

También dispone de servicio de transporte interurbano. Este ultimo prestado en su
modalidad ferroviaria por RENFE y por autobuses regionales y de largo recorrido.

4.10.1 TRANSPORTE INTERURBANO

Los servicios de RENFE comunican con las siguientes ciudades en jornada laborable:

9 servicios diarios.
9 servicios diarios.
5 servicios diarios.
12 servicios diarios.
8 servicios diarios.
4 servicios diarios.
2 servicios diarios.

= Pamplona:

= Zaragoza:

» Logrono:

= Madrd:

= Barcelona:

= Valencia:

= San Sebastian:

=  Bilbao: 1 servicio diario.
=  (Coruna: 1 servicio diario.
= Vigo: 1 servicio diario.

Como puede observarse, es una oferta bastante completa, mejor que la de muchas
capitales de provincia, derivada de su situacién junto a un corredor de transporte con
cierto transito. Esta situacién facilita la accesibilidad a los principales destinos del
entorno y muchos de los nacionales.

En cuanto al transporte por carretera interurbano, también dispone de comunicaciones
con las ciudades de Pamplona, San Sebastian, Zaragoza, Logrofno, Soria, Madrid,
Barcelona o Valencia. Aparte de estas, cuenta con los servicios regionales del Gobierno
de Navarra.

4.10.2 TRANSPORTE URBANO

Desde el desarrollo del anterior PMUS, se han producido modificaciones de calado en el
transporte publico municipal de Tudela.

Estas modificaciones han partido de la puesta en servicio de las medidas incluidas en el
Estudio de Modificacién del Transporte Urbano realizado recientemente.

Estas medidas han consistido en dar mayor servicio a la periferia de la ciudad, algo que
antes se cenia exclusivamente al hospital. En concreto, se ha implementado una nueva
linea a los poligonos. Con la nueva configuraciéon, se llega tanto a los poligonos
industriales del municipio, aunque sea en parte, como a las areas de desarrollos
comerciales que se han venido implantando en las carreteras de acceso al casco urbano.

Ademas, es muy resenable la electrificacion del servicio, con cuatro lineas electrificadas
y una hibrida.
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4.10.2.1 Oferta de servicios
Las imagenes siguientes muestran el trazado de las lineas anteriores y el de las nuevas
lineas, donde se refleja su nuevo alcance.

En primer lugar, mostramos el trazado de las lineas anteriores a la reforma.
> N . R A o L

Imagen 20. Trazado de las lineas de transporte municipal anteriores a la reforma.

Como puede observarse, estas lineas establecian relaciones casi exclusivamente dentro
del casco urbano, salvo la comunicacién con el Hospital Reina Sofia.

Dadas las dimensiones del casco urbano, gran parte de las relaciones satisfechas por las
anteriores lineas de autobts eran susceptibles de ser realizadas a pie, salvo la
comentada relacién con el hospital. De hecho, cuando analicemos la demanda, veremos
en qué medida ha evolucionado con el alcance de nuevas zonas del municipio.

En la actualidad se dispone de seis lineas:

» Linea verde

» Linea roja

= Linea amarilla

*» Linea azul. Corella

* Linea azul. Poligonos
» Linea azul. Ribera

Ademas de estas, también se ofrece transporte escolar a los centros educativos del
municipio.

El trazado de estas lineas es el siguiente:

Imagen 21. Trazado de la linea Verde.

Esta primera linea tiene la vocacién de dar servicios internos del casco urbano. Penetra
hasta el barrio situado al este de las vias, lo que le aporta mayor accesibilidad al resto
del municipio.

Reproduce en gran medida el trazado de la linea verde anterior a la reforma.
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Imagen 23. Trazado de la linea Amarilla.

La nueva linea roja, si bien se apoya en la linea del mismo color anterior a la reforma, La nueva linea amarilla sigue el criterio de la anterior a la reforma: comunicar el
abarca mayor area del casco urbano al penetrar en su parte sur, donde existe una entorno del casco viejo de la ciudad con el hospital. No obstante, con la modificacion
importante concentraciéon de poblacion que anteriormente no gozaba de un servicio establecida, se conecta con la estacion intermodal, lo que contribuiria a mejorar la

directo al hospital.

accesibilidad incluso desde fuera del municipio.
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La linea azul poligonos presenta el siguiente recorrido.

W-’q_'-— . Ty S e 2 N7 e

Imagen 24. Trazado de la linea Azul Poligonos.

Como se puede observar, esta nueva linea comunica gran parte del casco urbano del
municipio con los poligonos industriales situados en la parte oeste.

En este caso, su horario esta asociado a las horas de entrada y salida de las empresas
alli ubicadas, lo que revela su vocacion de servir a una demanda eminentemente laboral.
De hecho, el primer servicio atiende a quienes entran a trabajar a las 6:00. Los fines de
semana esta linea no presta servicio.

El hecho de partir de la estacién intermodal facilita que pueda ser utilizada por personas
foraneas a Tudela.

**El apéndice que se observa se corresponde con el centro comercial de la Carretera de
Corella y solo presta servicio en determinados momentos del dia. Se complementa con
la linea que mostramos a continuacion.

Imagen 25. Trazado de la linea Azul Corella.

Esta linea presenta un recorrido por el casco urbano bastante similar al de la linea de
poligonos. No obstante, su vocacion es diferente, ya que sirve al centro comercial situado
junto a la carretera de Corella. De hecho, sus horarios estan adaptados a la demanda de
este tipo de desplazamientos.
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La linea azul Ribera presenta el siguiente recorrido.
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Imagen 26. Trazado de la linea Azul Ribera.

Esta linea da servicio a las areas comerciales situadas en la Avda. de Zaragoza. Su
horario esta plenamente adaptado a este tipo de demanda. La penetracién en el casco
urbano de Tudela se cine a tres paradas situadas en la parte este de la ciudad.

4.10.2.2 Demanda de servicios

La demanda de estas lineas, tanto en su configuracién anterior a la reforma como en la
actual, se refleja en el siguiente grafico. Hemos de indicar que de la linea azul en todas
sus variantes solo disponemos de la informacién a partir de abril de 2023, por lo que
hemos extrapolado los resultados al conjunto del afo.

Demanda anual del transporte municipal de Tudela
500.000 -
Actuales
450.000 A
[ Escolares
400.000 A _——
350.000 1 [] Amarilla
300.000 - H Roja
250.000 - [ Verde
200.000 - Anteriores
150.000 - ] Merindades - Carrera
100.000 - [[1V Cabeza - Hopital
50.000 - [0 Centro - Hospital
[ Circular
0 A .
Anteriores Actuales

Grédfico 6. Demanda anual de los servicios de transporte publico antes y después de la reforma de
las lineas.

Obsérvese el importante incremento de la demanda de las nuevas lineas. Si bien las que
mantienen un recorrido inspirado en el servicio anterior a la reforma muestran
demandas similares, la irrupciéon de las lineas azules y de las lineas escolares ha
supuesto una importante inyeccién de viajes al servicio municipal.

Hemos de resaltar que estas nuevas lineas prestan servicios muy especializados, con
una oferta horaria adaptada a la demanda de desplazamientos.
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4.10.2.3 Encuesta de valoraciéon del servicio de transporte municipal

295
Mostramos a continuacién los resultados de la encuesta realizada a quienes utilizaban 300_/
el servicio de transporte municipal en el afnio 2015, es decir, con la configuracién antigua 250
de lineas. Sus resultados, por tanto, no reflejan la situaciéon actual con la nueva
configuracién del servicio. 2001 300
. . . . 150+
Se realizaron 324 encuestas, lo que viene a representar casi la totalidad de las personas 200
usuarios diarias del servicio de autobis en aquel momento, considerando que cada 1001 29
persona hace un viaje de ida y otro de vuelta. 501 100
7 0 ’, 'D'
Se muestran los graficos de los resultados mas destacados de la encuesta. 0
O PERSONAL — 91,05% m ACOMPANANTE — 8,95% OSI1-8,64% @NO-91,36%

Sexo

400

200

0

258

66

| BMUJER - 79,63%

DOHOMBRE 20,37% |

La distribuciéon por sexo esta claramente escorada hacia la mujer, algo que es habitual
en los servicios de transporte publico, particularmente del autobts.

Edad

80

60

40

20

0-

O EDAD
O De 30 a 40 -17,9%
B De 60 a 70 - 21%

mDe 18220-1,9%
B De 40 a 50 — 20,1%
@ De 70 a 80 — 13,6%

0O De 20 a 30 —5,9%
O De 50 a 60 — 12%
@ De 80a90-7,7%
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El grueso de quienes utilizan el autobts se encuentra entre los 30 y los 70 afos.

Tipo de uso y minusvalia

Hay aproximadamente el mismo nimero de personas con minusvalia que utilizan el
autobus que de personas acompanantes.

Situacion laboral

B DESEMPLEO-12,41% B SITUAC.ACTIVA-31,75%
@ JUBILACION-47,81% ESTUDIANTES-5,11%
O OTROS-2,92%

Casi la mitad de quienes utilizan el autobus son personas jubiladas. El numero de
estudiantes es reducido, probablemente porque en el momento de realizacién de la
encuesta no existian los servicios escolares.

Tarifa

B BONOBUS- 58,95 %
@ TARIFAS SOCIALES - 28,7 %
B NO SON USUARIAS - 12,35%

Mas de la mitad de las personas utilizan el bonobts. El concepto de personas que no son
usuarias se refiere probablemente a quienes utilizan el servicio de forma esporadica.
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Motivo de uso del servicio

120+ / 105 06
100+
80
601
40
20
ol
@ NO TENGO CARNET DE CONDUCIR-38,32 %
O EVITAR APARCAMIENTO-19,71%
= ES MAS COMODO-31,75%

@ NO DISPONGO DE VEHICULO-35,04 %
B ES MAS BARATO-22.26%
0 OTROS-12,77 %

En esta pregunta se podia sefialar mas de una respuesta. Quienes no tienen carné de
conducir tampoco disponen de automoévil. Haciendo este filtro, la proporcion de personas
cautivas del servicio seria el 31%, mientras que las personas opcionales representarian
casi el 70%. Esta proporcion resulta bastante alta para el transporte pablico.

Motivo del desplazamiento

200+

150+

100+

50+

O TRABAJO-15,33%

@ SANIDAD (Hospital, Centro de Salud)-69,71%

O ESTUDIOS (Guarderia, colegio...)-15,69%

O COMPRAS-29,56%

@ OCIO ( Restaurantes, piscina..)- 14,96%

@ GESTIONES ADMINISTRATIVAS ( Banco, Ayuntamiento, Hacienda..)-9,85%
@ OTROS-9,85%

Casi el 70% utiliza el autobts para ir a un centro sanitario. La comunicacién con el
Hospital Reina Sofia es un elemento clave para que este motivo de desplazamiento
resulte tan relevante.
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Frecuencia de uso

/LHJB

O ESPORADICAMENTE- 26,57%

m162VECES POR SEMANA. (De lunes a viernes)- 16,24%
0162 VECES POR SEMANA. (Fin de semana)- 2,58%

O3 a5 VECES POR SEMANA. ( De lunes a viernes)-21,40%
B3 a5 VECES POR SEMANA. (Fin de semana)- 3,69 %

@ TODOS LOS DIAS: POR LA MANANA- 25,46%

@ TODOS LOS DIAS: POR LA TARDE- 4,06%

Poco mas de la cuarta parte utiliza el autobts de forma esporadica. El resto lo emplea

todas las semanas.

Ajuste del horario a sus necesidades

200+
AJUSTE DE LOS HORARIOS
A SUS NECESIDADES 1501
Sl 190 | 64,41% 100.
NO 105 | 35,59%
50+
0_
| SI- 64,41% B NO - 35,59%

NO: Necesidad de mas servicio al hospital:................ 25 personas
Necesidad de servicio en festivos: ..................... 20 personas
Necesidad de servicio adecuado para ir al colegio: 18 personas
Necesidad de servicio porlatarde: .................... 13 personas
Necesidad de mayor frecuencia de servicios........ 12 personas
Necesidad de servicio mas temprano................... 4 personas
Necesidad de servicio a medio dia:...................... 3 personas

...................................... 1 persona

La mayor parte indica que el horario se ajusta a sus necesidades. Entre quienes dicen
que no es asi, el grupo mas numeroso reclama mas servicios con el hospital, seguidos de
quienes desean mas servicios en festivo y quienes reclaman mas servicios a centros

escolares.
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Lugares en los que afiadiria paradas Adecuacion del acceso al autobtus

Hipermercados y cines: ....30
Carretera Zaragoza (BBV): 15

Paseo Pamplona.............. 5
Centros...ocovieiiiicie, 12
San Juan de Dios:............ 2
Poligonos:..................... 4
Ribotas:.........coooeviiinnl, 2
Oftros: Mercadona
Plaza de Toros
Griseras
Instituto para Hospital
Azucarera sin trasbordos
Residencia Torre Monreal

Tanatorio San Francisco Javier
Instituto

Colegios

Sabeco , Dos tercios de quienes utilizan el autobus indican que el acceso al mismo es adecuado.
Casco Viejo hacia Frontdn

Virgen de la Cabeza hacia Cuesta de los labradores
Paradas nudo para poder enlazar con diferentes lineas.

| mSl-6642%  BNO-3358%

Adecuacién del interior del autobus

Conocimiento de las tarifas sociales 250
184 200

200+

150
1501 111

100

1001
50

50+
0_

0-‘ | OSI-7546%  mNO - 24,54%

| DSI-62,37%  ONO — 37,63%

Tres cuartas partes de quienes utilizan el autobus indican que el interior es adecuado.
Casi dos tercios indica conocer las tarifas sociales del servicio.

Acondicionamiento de las paradas
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¢, LAS PARADAS ESTAN
BIEN ACONDICIONADAS?

Sl 186 | 63,05%

NO 109 | 36,95%
3 NO: Faltan marquesinas.......... 40 50-
g Cubrir marguesinas.......... 34
& AsientoS:........ocociiiiiiii. 18 0-
E Problemas de accesibilidad: 9 (251 - 63,05% ONO - 36,95%
é La mayoria de quienes usan el servicio indica que las paradas estan bien
2 acondicionadas. Entre quienes dicen que no, la mayoria reclama la implantaciéon de

marquesinas.
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Valoracion global del servicio

90+

804

70+

60+

50+

40-

30+

20+

B 1 - 2,08%(Nada satisf)
B2-0%

@3-1,04%

D4-4,17%

m5- 12,85%

06 -12,50%
m7-29,51%

08 —22,22%

@9 -9,03%

010 - 6,60% (Muy satisf)

N2 PERSONAS ENCUESTADAS

El promedio del grado de satisfaccién es del 6,93.
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Sugerencias

Nuevas lineas y horarios
Paradas

Accesibilidad
Puntualidad

Varios

31%
19%
17%
8%

25%

Se registraron 101 sugerencias clasificadas de la siguiente forma:
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4.11 SEGURIDAD VIAL

Las ubicaciones principales donde se producen estos accidentes son las siguientes:

La policia local de Tudela nos ha facilitado datos de siniestralidad de los ultimos afos

que mostramos a continuacién:

SINIESTRALIDAD
140
120
100
80
60
40

20

2018 2019 2020

HERIDOS LEVES HERIDOS GRAVES

2021

FALLECIDOS

2022

Como nota positiva destacamos que el niumero de heridos ha ido disminuyendo en los
ultimos anos, aunque cabe destacar que en el afio 2019 se produjo una victima mortal.

TIPOS DE ACCIDENTE

o

400
350
300

250
20
150
100
5
0
X

Qo

o

——e AEETE ml=.=m
s % \y o
O \ O Q C
& & < > A &
R o Q Q S
C S oF Q@
) A
< ¥
N 2018 W201S W2020 2021 W 2022

una fuerte disminucién de las colisiones.
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La tipologia de los accidentes en las calles de Tudela es principalmente de choques y
colisiones, destacando en el afno 2022 el nimero de choques producidos, aunque esto
puede deberse a la forma de clasificar los siniestros, ya que, paralelamente, se produce

ACCIDENTES EN POLIGONOS
ACCIDENTES EN GLORIETAS

CAPUCHINOS

PASEO PAMPLONA

AVD. HUERTAS MAYORES
JUAN ANTONIO FERNENDEZ
AVD. DEL BARRIO

AVD. ZARAGOZA

AVD. DE LAS MERINDADES

UBICACIONES ACCIDENTES
— r—
IEEEESES————— -
=
e -
-
L | ==
) —
O o
=
0 50 100 150 200
m2018 W2019 2020 ®2021 m2022

La Avd. Zaragoza y la Avd. del Barrio son los puntos con mayor concentraciéon de
accidentes dentro del casco urbano, también son las vias que mas trafico mueven de la

ciudad. Destaca el nimero de accidentes que se dan en la zona de los poligonos.

MESES
80
70
60
50 —(018
a0 —2019
2
30 —2 (20
20
2021
10
—(022
0
O O 0 & O O © O & & & &
CEEFTITEFFT VS &
S & & 5 & & & & £
% ¥ & [e) ) O
& O 9

En cuanto a la frecuencia de accidentes a lo largo del afio observamos el tipico descenso
en el mes de agosto, y sobre todo la alta repercusién que tuvo la pandemia del COVID

en el ano 2020.
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4.12 MEDICIONES DE TRAFICO EN LA RED VIARIA

Hemos realizado una serie de registros de trafico en diferentes puntos de interés de la
red viaria de Tudela. En este apartado presentamos un resumen de los resultados
obtenidos y en el Anexo 1 se presentan los resultados detallados de cada punto de
medicién de trafico realizadas.

La campana de trafico abarcé los siguientes puntos:

0 \ x g AL % . - -
TR, N TR
; e \ :

Hemos utilizado dos tecnologias diferentes.

- Puntos en verde: registro mediante camaras de la interseccién y posterior conteo
de los flujos de vehiculos, personas y bicis para cada movimiento en la
interseccién. En este caso se han registrado la hora punta de la manana y la hora
punta de la tarde.

- Puntos en rojo: registro mediante radar que mide el flujo total de trafico en el
punto aforado separando por tipos de vehiculos y su velocidad de circulacion. Son
registros de 24 horas.
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4.12.1 AFOROS DE HORA PUNTA CON MOVIMIENTOS DE GIRO EN LA INTERSECCION

Punto 1. N-160 enlace con A68

Enlace A68 E - TMC

Tue Mar 19, 2024

AM Peak (Mar 19 2024 7:30AM - 8:30 AM)
Heavy, Lights

All Movements

ID: 1169572, Location: 42.059147, -1.627848

Enlace A68 E - TMC
Mon Mar 18, 2024
Planificacic Ngenie Mar 18 2024 5:30PM - 6:30 PM
Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.  Heavy, Lights
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES  All Movements
ID: 1169572, Location: 42.059147, -1.627848

1 | I I el
Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

P
a2, %
& %%
< R '?‘,5
0%
éb 00&7 \S‘(

/\ e

Motorcycles - 2.1%
@ Heavy - 4.5%
@ Lights - 93.5%

o
<
> 2 A
> 2
&y X ® ¢ 6:{’ S
4., 0 % o 2
/\S‘GA . o > _’5,{@/
0, Yo 2 K PN
%% % S
%) o
%, <
RO% N
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Punto 2. Carretera de Alfaro con Virgen de la Cabeza

Rotonda Virgen de la Cabeza - TMC Rotonda Virgen de la Cabeza - TMC a

Wed Apr 10, 2024 Tue Apr 9, 2024 [

AM Peak (Apr 10 2024 8:15AM - 9:15 AM) - Overall Peak Hour ] - PM Peak (Apr 09 2024 6PM - 7 PM)

Kleaey, ghis Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A. Heavy Lights Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.

All Movements P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

All Movements i 2 T
P.O. 1548940 Leioa, Leioa, Biskala, AN, 4840, ES 115, §177900 Y.ocatin: 4306445, 1614623

ID: 1177202, Location: 42.06442, -1.614623

Bicycles on Road - 0.7%
Motorcycles - 1.4%

@ Heavy - 1.8%

@ Lights - 96.2%
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Punto 3. Avda de las Merindades con Loreto

Bicycles on Road - 0.2%
® Heawy - 1.7%
Motorcycles - 2.3%
@ Lights - 95.7%
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Rotonda Ctra. Loreto - TMC -1

Wed Apr 10, 2024

AM Peak (Apr 10 2024 8:15AM - 9:15 AM)

Heavy, Lights
All Movements

ID: 1177194, Location: 42.057502, -1.608667

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

Rotonda Ctra. Loreto - TMC

Tue Apr 9, 2024

PM Peak (Apr 09 2024 6PM - 7 PM) - Overall Peak Hour
Heavy, Lights

All Movements

ID: 1177194, Location: 42.057502, -1.608667

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S./
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, E
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Punto 4. Diaz Bravo con Loreto

Rotonda Maria Ugarte - TMC Rotonda Maria Ugarte - TMC

Wed Apr 10, 2024 Tue Apr 9, 2024
AM Peak (Apr 10 2024 8:15AM - 9:15 AM) PM Peak (Apr 09 2024 6PM - 7 PM) - Overall Peak Hour eryteeslinti
1 4 lar CION @ Inaenie Hea ngh‘s . . . . n
Heavy, Lights . ) rr— ekl VY, Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
All Movements Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S./ All Movements PO, 19—43943 Leioa, Leioa, Bizkaia, A]%, 48940, ES

ID: 1177195, Location: 42.059489, -1.607529 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, E ID: 1177195, Location: 42.059489, -1.607529

[N] North [N] North
Total: 32 Total: 73
Out: 32 In: 0 Out: 73 In: 0

Bicycles on Road - 0.7%

@ Heavy - 2.0%
Motoreycles - 2.5%

@ Lights - 94.8%

In: 475 Out: 226 In: 472 Out: 244
Total: 701 Total: 716
[S] South [S] South
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Punto 5. Puente del Ebro con Paseo de Pamplona

Puente Ebro - TMC n
Wed Apr 17, 2024 [
AM Peak (8:15 AM - 9:15 AM)
Heavy, Pedestrians, Lights

Puente Ebro - TMC

Wed Apr 17, 2024

PM Peak (6 PM - 7 PM) - Overall Peak Hour
Heavy, Pedestrians, Lights

Provided by: Leber Plaﬁcaci e Ingenieria S.A.

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S..

All Movements : : i leai
. P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES All Movements i ioa, Bizkai
ID: 1177192, Location: 42.06534, -1.603435 ID: 1177192, Location: 42.06534, -1.603435 P.0. 1948940 Leios, Leioa, Bizkaia, AN, 48540, E
[N] North [N] North
Total: 197 Total: 227
In: 157  Out: 40 In: 206  Out: 21
X ~ & ®
) S NN~ <)
4@ ) i N

Bicycles on Road - 2.0%

@ Heavy - 2.0%
Motorcycles - 3.3%

@ Pedestrians - 7.9%

@ Lights - 84.8%
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Punto 6. Avda. Zaragoza con C. Muro

Bicycles on Road - 1.4%
@ Heawy - 2.0%

Rotonda Paseo de Pamplona - TMC 1
‘Wed Apr 17, 2024 [}
‘Wed Apr 17, 2024 !

Motoreyeles - 3.2% v AM Peak (8:15 AM - 9:15 AM) llflzias;all; e(gels,thr:anz lil\idg{'tsﬂveraﬂ Peak Hour

® Pedestrians - 33.6% ! 7 Heavy, Pedestrians, Lights Provided by: Leber Plaﬁcacion e Ingenieria S.A.  All Movements

Rotonda Paseo de Pamplona - TMC

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.

Lights - 59.8% - ) All Movements e _ . i P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES
@ Lig 9 ID: 1177187, Location: 42.062482, -1.603203 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES  ID: 1177197, Location: 42062482, -1.603203
— o
m —
m = 23

[ 17 %

~ ~ ~ 277 8

. T 166 N in =

F= .- =t E= -
n g5 2 cwn X n g 2 -
g in O s "G QRO 89 8
= S P =W =z =W
— 3B - £—= — 38 ~ L=
; = '_' 13 |2 .I'I_J. g (] '9 .LI_J.

= g 1 2 = & 3 ‘.d

) E

o i) 3

3 =

IS) 1)

131 T
T ™~ ey < ™ b4
Out: 213 In: 442 Out: 338 In: 446
Total: 655 Total: 784
[S] South [S] South
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Punto 7. Avda. Zaragoza con Avda. del Barrio

Motorcycles - 1.7%
@ Heavy - 2.2%
@ Pedestrians - 14.0%
@ Lights - 81.6%

Rotonda Plazza de Europa - TMC

Wed Apr 17, 2024

AM Peak (8:15 AM - 9:15 AM)

Heavy, Pedestrians, Lights

All Movements

ID: 1177199, Location: 42.053121, -1.597498

e
X
&
2 o
>
., \@ \)\'"
‘E@cé"b °
L &
&
Q
N
$$ S
8
2
%
kg

Provided by: Leber Plan.iﬁcaciun e Inge

[N] North
Total: 461
In: 190 Qut: 271

os O ow
— - o~

—

53

el 1
Vll

A
A

260

nieria S.A.
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

60

In: 394

16

Out: 126

Total: 520
[E] Acceso Hacia el oeste

Rotonda Plazza de Europa - TMC

Wed Apr 17, 2024

PM Peak (6 PM - 7 PM) - Overall Peak Hour

Heavy, Pedestrians, Lights
All Movements

ID: 1177199, Location: 42.053121, -1.597498

[N] North
Total: 640

i I er
Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

In: 262 Out: 378

29
58

—m
NN

~
m

29
172

23
62

62
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4.12.2 AFOROS DE RADAR DE 24 HORAS

Punto A

T \ & .’”’J ~ ¥ N , 3 s Location: TUDELA_Ctra. Alfaro — Limit: 50

-~ “ - ’ . e 2 4 Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock ill- Mon 15 Apr 2024, 23:59 o'clock

£
eV 2%
N t;_) & :

| mMiércoles  jueves viernes sabado domingo lunes

u

W Sum

W Bicycle
W Car

0 Truck

Mumber of vehicles /1 Hour

B Long Truck

0 _ﬁa&é M — =T~ @
e === = e = ==
16 20 oo o4 os 12 16 20 oo o4 os 12z 16 20 oo o4 os 12 16 20 oo 04 os 12 16 20

00 04 08 12 16 2 OO0 04 08 12
10. Apr. 2024 | 11. Apr. 2024 | 12. Apr. 2024 | 13, Apr. 2024 | 14, Apr. 2024 | 15, Apr. 2024

Total  %| Numberin % |Numberout  %|| V85in VB5out| ViSin Vi5out| V@ in V@ out| Vmaxin Vmax out| > Limitin > Limit out
Bicycle 1753 47 939 50 814 44 s 5 31 35 43 45 96 &7 210 253
Car 35248 942 17435 93.1 17813 95.3 8 =2 s 35 21 43 76 29 1840 3394
Truck 3|2 08 300 186 2 03 w4 s 23 31 30 47 45 [ ]
Long Truck 69 02 63 03 & 00 2 28 » 4 7 2 42 34 0 [ ADT
{* RADARLLY®  Totat 37422 100.0 18737 100.0 18685 100.0 8 =2 34 35 41 43 96 29 2050 3647 6237
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Punto A

Murnber of vehicles /1 Hour

Murnber of vehicles /1 Hour

G50

Goo

550

500

4580

400

350

200

250

200

150

100

50

G50

Goo

550

500

450

400

350

300

250

200

150

100

50

a]

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis :

Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: S0

Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -ill- Mon 15, Apr 2024, 23:59 o'clock

oo o4 08 12 16 20 OO0 04 02 12 16 20 OO ©O4 08 12 18 20 00 ©O4 08 12 16 20 00 ©O4 08 12 16 20 00 04 08 12 16 20
10. Apr. 2024 11, Apr. 2024 12, Apr. 2024 13, Apr. 2024 14 Apr. 2024 16, Apr. 2024
Location: TUDELA Ctra. Alfaro -- Limit: 50
Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis - Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock
D0 04 08 12 18 20 OO 04 ©02 12 16 =20 OO0 04 08 12 18 20 00 04 D08 12 18 20 00 04 08 12 16 20 OO 04 03 12 16 20
10. Apr. 2024 11, &pr. 2024 12 Apr. 2024 13, Apr. 2024 14 Apr. 2024 15 &pr. 2024

B Sum
W Bicycle
W Car
Truck
B Long Truck

W Sum

W Bicycle

W Car
Truck

B Long Truck
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Punto A

Mumber of vehicles /1 Haour

MNumber of vehicles /1 Hour

850

550

500

400

350

250

200

100

g0

o]

G50

[=]u]u]

850

S00

450

400

350

200

250

200

150

100

a0

o]

SENTIDO TUDELA

Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: 50

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis :

Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock

oo

20 o0 04 08 12 16 20 00O 04 08 12 16

20

oo

D4 D8 12 16 20 OO 04 OB 12 16 20 OO D4 08 12 18 =20 OO0 04 O 12 16
10, Apr. 2024 11. Apr. 2024 | 12, Apr. 2024 | 13. Apr. 2024 | 14, Apr. 2024 15. &pr. 2024
Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: 20
Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 10 Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15 Apr 2024, 23:59 o'clock
|
D4 D8 12 1§ =20 OO 04 OB 12 16 20 0O D04 O 12 1§ 20 OO 04 08 12 18 20 00 04 08 12z 18 20 0O 04 08 12 16 20
10. Apr. 2024 11, Apr. 2024 12, Apr. 2024 13, Apr. 2024 14, Apr. 2024 15. Apr. 2024

B <10 Emfh
W 1030 Emvh
W 30-50 kmdh
W == 30 kmfh

W =10 kmih
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Location: TUDELA_ Ctra. Alfaro -- Limit: 50

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 10_ Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 2359 o'clock

:zzzj SENTIDO TUDELA

3200
3600
3400
3200
3000
2200
2600
2400

2200 B Sum

s000 B Bieycle
1800 W Car

1800 Truck
1400 B Long Truck
1200
1000
=1u]u}
500 =
= i I I
“ il B I [

o e e wmm B . - oo —

4 A = 5 & - = F T g ¥ 8 o b e A a2 = i

W ] =l Wl 8 =
] A [ = =) - = £l

Number of vehicles

e B | Wi i TN |
3 0= 0% 5 5% 8 4 3

Speed (km/fh)
Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: S0

Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -ill- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock

W SENTIDO ALFARO

3200
3G00
3400
3200
aooo
22800
2600
2400
2200 ® Sum
B Bieycle
W Car
Truck

2000
1200

Number of vehicles

1600

1400

1200

1000

=1u]u}

G600

400 II I|

1 I

u-————-—--.. - .---___,__ —
o8 # 2 4 &% 85 & F & 8B 7 F F 2 7 6 @ 0F 5 o w & w2 o8& #B R

1 =4 ] =] = W 2
3 o3 5 = HeoorooB] '

B Long Truck

=
=

Speed (lkm/sh)

MAYO 2025 - EDICION 03 67



™ Leber

N° de Entrada Fecha de Entrada . Copia electrénica autentica - CSV: 15711376651531347136 Validar en

https://sede.tudela.es/validacion

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

Punto B

Number of vehicles /1 Hour

700

G650

GO0

550

500

450

400

350

300

250

200

150

100

&0

miércoles
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Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Diaz Bravo —- Limit: 30

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15, Apr 2024, 23:59 o'clock
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Punto B

Location: TUDELA_Diaz Bravoe -- Limit: 30

Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2074, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2074, 23:59 o'clock
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Punto C
Location: TUDELA_Campus UPMA - Limit: 30

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, ?3:59 o'clock
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Location: TUDELA_Campus UPNA - Limit: 30

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 17 Apr 7024, 00:00 o'clock -ill- Wed 1/_ Apr 7024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Campus UPMNA - Limit: 20

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 17. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Campus UPMNA -- Limit: 30

Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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1. INTRODUCCION

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible es el documento estratégico que define cual es
el modelo de Movilidad Sostenible para Tudela y plantea lineas de actuaciéon de acuerdo
con los criterios de mejora de calidad de vida, desarrollo y modernizacién del municipio.

El1 PMUS ha de dirigir las actuaciones en el ambito de la movilidad durante los préximos
anos para hacer de Tudela un municipio que garantice a sus ciudadanos y a los de su
entorno la accesibilidad a los destinos y servicios clave, que esta accesibilidad se logre
con una mayor seguridad, con menor afeccion al medio ambiente -tanto desde el punto
de vista local como global-, con menor consumo de recursos y con una mayor integracion
social de la poblacién.

De este modo, un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) contribuye a la
consecucion de unos objetivos sociales, climaticos y energéticos europeos. Para que sea
un Plan Sostenible debe cumplir los siguientes requisitos:

» Representar una mejora en la salud de la poblacion que se encuentra afectada
por las actividades de la movilidad, concretamente en el ambito urbano.

» Garantizar que a toda la ciudadania se le ofrecen opciones de transporte que
permiten el acceso a los destinos y servicios clave, es decir, garantizar la
accesibilidad universal.

» Mejorar la proteccion y seguridad vial en el conjunto de la trama urbana buscando
el objetivo de cero victimas.

» Reducir la contaminacién del aire y del ruido, las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de energia.

» Mejorar la eficiencia y la rentabilidad del transporte de personas y mercancias.

» Contribuir a mejorar el atractivo y la calidad ambiental en el ambito y el diseno
urbano en beneficio de la ciudadania, la economia y la sociedad en su conjunto.

Previamente a la elaboracion de este informe, se han desarrollado varios estudios de
movilidad en el municipio, que seran integrados en el presente documento para su
actualizacion. Dichos documentos son:

- Plan de Movilidad Urbana Sostenible realizado por Leber y Naider en 2008.

- Propuestas de red de Movilidad de 1a EMOT (aprobacién inicial 2021).
Desarrollado por LParq (Plan Urbanistico Municipal).

- Resultados de la puesta en servicio de las medidas establecidas en el Estudio de
Transporte Urbano y Encuesta Sobre el Transporte Urbano de Tudela. 2017.

Un documento previo a este (correspondiente a la Fase I) tenia el objetivo, tal como se
indica en los pliegos que rigen esta licitacion, constituir la actualizacion del PMUS de

Tudela a partir de dichos documentos y por tanto constituyé en si mismo un Plan de
Movilidad Sostenible.

Posteriormente se desarrolld, corresponde a la Fase II, el Documento de Diagndstico
en el que se anade una profundizacién de algunos aspectos del diagnéstico, con
especial hincapié en:

o nuevas mediciones de trafico

o analisis de los usos de aparcamiento como herramienta principal para
gestionar la movilidad sostenible en Tudela

o encuesta web de movilidad.

Tras ello se realiz6é un borrador de propuestas que se expusieron a valoracién publica a
través de le web municipal desglosadas en varios bloques, no siendo rechazada ninguna
de las propuestas.

Con todo ello, recogemos aqui el documento definitivo del Nuevo Plan de Movilidad
que incluye:

- El Plan de Actuacion mediante el despliegue y concrecion de algunas de las
acciones del presente PMUS actualizado.
- Plan de Seguimiento y Evaluacion.
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2. SINTESIS DEL DIAGNOSTICO DEL PMUS DE 2008

Recogemos en este capitulo los aspectos mas relevantes del diagndstico técnico realizado
para el PMUS de 2008.

2.1 MOVILIDAD

Las pautas de movilidad describen a Tudela como un municipio que se puede
caracterizar por su fuerte movilidad interna: el 64% de la movilidad total de sus
residentes y el 78% de su movilidad por motivo de trabajo se realiza dentro del
municipio.

Lo anterior se traduce en una movilidad peatonal muy importante: se realiza a pie el
40% de los viajes de los tudelanos y el 47% de sus viajes internos.

Sin embargo, existe una importante movilidad interna en vehiculo privado, el 45%, lo
cual constituye uno de los mayores retos de trabajo para el PMUS.

2.1.1 MOVILIDAD MOTIVO TRABAJO

Segun los datos del IEN de 2008, de las 13.013 personas con empleo, el 63% trabaja en
el municipio de Tudela, mientras que el 13% trabaja en Pamplona.

Movilidad Laboral de los Residentes en Tudela 2008

ETUDELR
WFEAMPLOMNA
OCORELLL
OCTRUEMIGD
BEURCHAMTE
BACAETELIN
WREAFOR D6,
oCASCHNTE
MFONTELLAS
mEURILUEL
OMOARM (VALLE DEELIROZ]
BARGUEDNS
VLA R,
WEURLADNA
mMILAGRT
WOLEA
EBERFIOFLING
OAMEOAM
OARAMGUREM
oCORTES

Fuente: IEN 2008

La oferta de empleo de Tudela en 2008 era aproximadamente de 15.000 y se ocupaba
principalmente por vecinos residentes en el propio municipio.
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Municipio de Origen de los que trabajan en Tudela 2008
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2.1.2 MOVILIDAD GLOBAL

Se realizaron en 2008 encuestas en 1.973 hogares de Tudela y su entorno, con la

distribucién siguiente:

e Tudela: 838 familias

e Murchante, Cascante, Tulebras, Monteagudo, Barillas y Ablitas: 347 familias

e Corella, Cintruénigo y Fitero: 261 familias

¢ Fontellas, Cabanillas, Fustinana, Ribaforada, Buniuel y Cortes: 242 familias

e Alfaro: 155 familias
e C(Castejon: 69 familias
e Valtierra y Arguerdas: 61 familias

OTUDE LA

B PAKMPLONA
OMURCHANTE
ORIBAFORADA
B CASCANTE
OFUSTIMANA
B CINTRUENIGO
OABLITAS

m BARANAIN

B CORELLA
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O CABAMILLAS
B CORTES
EBURUEL
BEGIES

Fuente: IEN 2008

Movilidad 2008
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En la movilidad Atraida solo estan incluidos los

municipios del entorno de Tudela en los que seha
realizado la encuesta de Movilidad.

Desglosando la movilidad interna por modo y tiempo de viaje (radio de accién):
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Reparto Movilidad Interna en Tudela 2008
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Hemos comparado algunos de los resultados de nuestra encuesta de Movilidad de 2.2 RECONOCIMIENTO TERRITORIAL
Tudela con los aportados por las Comunidades Auténomas, basadas en las bases de
datos del Ministerio. El gran nucleo de poblacién se concentra en el eje de la Av. Zaragoza, donde por otra
—— parte se dan las mayores tasas de densidad de poblacién, en contraste con el Casco
Porcentaje de desplazamientos por modo :gféigmn:;lzta Histoérico. El Casco Histérico por su parte también posee los indices de monitorizacién
m TP mas bajos de todo el municipio.
@ Otros El empleo se concentra en el Poligono La Labrada y el entorno de Pza. Sancho El Fuerte
70 y Avd. Zaragoza, albergando cada uno de ellos tipologias de empleo industrial en el
60

Poligono y comercial y servicios en el otro. El Poligono La Barrena alberga empleos de
caracter mas comercial que industrial. El uso mixto del suelo integrando residencia y
empleo favorece la movilidad interna (y peatonal).

Existe un buen activo de movilidad laboral interna, que sin embargo se traduce en
exceso en movilidad motorizada. El reto sera intervenir en la distribucién modal.

La densidad de poblacion es levemente inferior a lo deseable para lograr la masa critica
que permite potenciar los desplazamientos en transporte ptblico con mayor claridad.

los 34.1
Y ‘WL ¥ ‘.' [T ‘Z‘ =

50 habitantes censados

k% TRy LT °

e ﬁW\ -
[ R

; QI { ;
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’ NN R g

El analisis de distancias dentro de Tudela muestra la buena accesibilidad peatonal de
la mayoria de la poblacién, ya que desplazamientos de 10 a 15 minutos permiten
recorrer gran parte del municipio. Sin embargo, habra que trabajar en dotar de mayor
calidad a los recorridos peatonales de manera que sean mas comodos y seguros.

Habitantes
Tudeb
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O 500 t0 1.000
O200tc 500
O100tc 200
H 0to 100
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Piramide de edad del Municipio de Tudela
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2.3 APARCAMIENTO

RESIDENTES

Los turismos de residentes en Tudela encuentran dificultades para aparcar durante la
noche en varias zonas de la localidad.

Las zonas con peor balance nocturno son:
e El Casco Historico,
e Kl entorno entre las glorietas Ultrapuertos y Merindad Pamplona,
e Kl entorno de la Torre Monreal y
e Kl extremo sur del barrio Lourdes,
mientras que barrios nuevos como la Azucarera se encuentran en la situacién contraria.

Balance de plazas durante el conteo nocturno (sobreoferta en negativo, déficit en
positivo) con un déficit total de 42 plazas de acuerdo con los datos manejados

Balance de Aparcamiento Noctul
Conteo Nocturno LEBER

B wés de 30
O 1510 30
g ot 1s
O-200 0

El aparcamiento diurno en el viario muestra la notable rotaciéon de vehiculos en las
zonas reguladas del centro, y la saturacion en las zonas préximas no reguladas.

Existe una rotacion adecuada en las zonas reguladas, pese a que el sistema permita
estacionar de forma ilimitada mientras se paguen los tickets consecutivos.

Las zonas verdes muestran sintomas de incumplimiento de la norma, al haber
estacionados vehiculos foraneos y de residentes de puntos alejados de Tudela.

Calles con regulacion de aparcamiento, y algo alejadas de la zona comercial como Av.
Mont Marsan y Cuesta de la Estacion, presentan plazas libres durante todo el dia.

Las zonas de borde con las zonas reguladas de aparcamiento se encuentran ocupadas
durante largos periodos del dia y con medias de ocupacion muy altas, debido a su
gratuidad y su cercania con zonas de interés.

El fenémeno de la doble fila se da sobre todo en la calle Muro, Ps de Pamplona y frente
a la Estaciéon de RENFE.

La Carga — Descarga se utiliza principalmente en las calles Muro, Av. Santa Ana y
Estacion de RENFE.
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a menos de 150 m. del tramo en Abril de
2008 [Parte 1)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a menos de 150 m. del tramo en Abril de
2008 (Parte 2)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a mas de 150 m. del tramo en Abril de 2008
(Parte 1)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los
residentes de Tudela a mas de 150 m. del tramo en Abril de 2008
(Parte 2)
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Distribucicn porcentual de los tiempos de aparcamiento de los

foraneos aTudelaen Abril de 2008 [Parte 1)
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Distribucion porcentual de los tiempos de aparcamiento de los

foraneos a Tudela en Abril de 2008 [Parte 2}
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2.4 TRAFICO Y con maximas de 500 veh/hr en la punta de la tarde.
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Se han examinado en gran detalle los trayectos de trafico que inciden negativamente en
la red viaria municipal durante las puntas horarias, localizandose los puntos de mayor
demora en:

e el recorrido Cuesta de Loreto — Capuchinos — Avd. Zaragoza.
e el recorrido Cuesta de la Estacion — Paseo Pamplona.

Es de resenar también el momento de acceso a colegios en Fernandez Portoles.

)
~ L
PO

La accidentalidad detectada es sinénimo de la necesidad de “tranquilizar” los flujos que
atraviesan el nucleo.

2005 2006 2007
Heridos Leves 114 75 104
Heridos Graves b 10 G
Muertos ] 2 0
Total 119 87 110
Accidentes Urbanos
2005 2006 2007
Enero 25 29 25
Febrero 27 22 35
Marzo 34 29 38
Abril 46 21 34
Mayo 25 43 22
Junio 50 34 46
Julio 31 26 38
Agosto 28 28 35
Septiembre A0 26 40
Octubre 28 32 55
Moviembre 20 36 42
Diciembre 34 22 28
TOTAL 388 352 438

™ Leber

Accidentes Urbanos 2007 por Horas
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2.5 ACCESIBILIDAD PEATONAL

El analisis de distancias dentro de Tudela muestra la buena accesibilidad peatonal de
la mayoria de la poblacién, ya que desplazamientos de 10 a 15 minutos permiten
recorrer gran parte del municipio. Sin embargo, habra que trabajar en dotar de mayor
calidad a los recorridos peatonales de manera que sean mas comodos y seguros.

Minutos Andando desde Plaza de los Fueros
~“1to5
5110
10t015
"15t020
' 20to025
" 251030
301035
~* 351040
Habitantes
# b
100 50 25
0 100 200 300
[ [ |
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2.6 TRANSPORTE PUBLICO

El Transporte Pablico, que es un elemento importante para la mejora de movilidad de
Tudela, juega atin un papel reducido. Posiblemente debido a sus frecuencias y
capacidad.
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— CONDA- 3al da LOGROZA~> 1al dia

sessss CONDA> 44 dia — ARASA- 2al dia

= == CONDA->2alasemanaMEJ _,..... ARASA- 11 a dia (Pdigono La Rate)
- w e CONDAD 29 da

. ARASA Urbanos Tudela

— RENFE

‘.'Ill:’.l“j.llgllélli‘l;l;ll:;l‘::llE'Il:’.ll.g’ll%’lél.l-;..l‘: K ')‘B

lllIl:II'-l-i-flll'Ig'-i'-li- :lllill .llll.lllllll‘ \ basa

:Q..,¢ .....c(oi

‘-—— ——“— ‘-.—1— _‘ Con{la
i i : Pl | i ; P 5 5 5 ?ll-l-:n-;l-gllll-l.’n:lll--lnl‘nn.. Coniia
“ *.*’ _. ‘ ’_:l - W -n i Co hhi.‘;; P : i d :

Bisanpreeysesvinis  mANIREIRIRINENS NN
’trt o.o“u.b.d.od..du‘.oho.b.‘ ’o.s.h.ccqoo.v'ao.o_".!poocooooo.o.ooo..ooo.pqoo.o’ .. ’......‘ (-?;tl‘;c'i.’.

‘——‘.—.—t— -84 -. Ams;{

’I‘fllillf’ll;l..l, :Ll'ﬂ'?.’é

H RENTFE (BilbaoBa
H—‘ RENFE Est

; . RENFE Cowa -'¥-'-1;-g.‘:
O RENFE Regiona
RE\FEP’l plona Zaragoza

lllll::ll.llll' lIlllll’llllﬁlllllﬂll.lllllllltflllilllf’

llllf’ll,ll.lll’llillll‘ll’lIIll'l!ll!;l'lgll;IIQIlél

.,,

:1 ::
:

Caparroso -.J..4..4

T J L
11;;;;““WWMM

Fitero
Lleida

Cervera _f.1..1.
Nowvillos

Peralta

Marcilla

Pueyo
Tafalla
Villaftanca ™

Alfaro

Falces
Vier las
Bunuel
Cortes

Cunchillos

Malon

Barillas
Monteagndo

Milagro
Cadreia ~
Valtierra
Agnilar
Corella
Castejon -
Murchante
Cascante
Tulebras
Ablitas
Ribaforada
Tarazona
Tarragona
Barcelona

Cmtruémigo _ {1 L.

Pamplona
Zaragoz:

16 MAYO 2025 - EDICION 03





Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

™ Leber

Mostramos la oferta de servicio y su relacién con los municipios mas relevantes en las
relaciones por motivo laboral.

No existe una adecuada oferta de servicio, lo que provoca gran dependencia del vehiculo
privado por parte de los residentes de Tudela, asi como de los que acuden a trabajar a
este municipio.

el
Tudela 63% -
Pamplona 13% 12 buses/dia + Renfe
Corella 2% 4 buses/dia
Cintruénigo 2% 4 buses/dia
Murchante 2% 4 buses/dia
Castején 2% Renfe
Ribaforada 1% 16 buses/dia + Renfe
Cascante 1% 7 buses/dia
Fontellas 1%

Bufiuel 1% 7 buses/dia
88%

o | ownae
Tudela 61% -
Pamplona 9% 12 buses/dia + Renfe
Murchante 2% 4 buses/dia
Ribaforada 2% 16 buses/dia + Renfe
Cascante 2% 7 buses/dia
Fustifiana 2%

Cintruénigo 2% 4 buses/dia

Ablitas 1% 3 buses/dia

Barafain 1%

Corella 1% 4 buses/dia
83%

Linea Roja: Centro -
B° Lourdes - Hospital

Linea Yerde: Circular

Linea Amarilla:
Centro — C. Antiguo -
Y. Cabeza - Hospital

Linea Naranja: B°

Demanda Anual Lineas Urbanas Tudela
16.000

14.000

12.000

10.000

8.000 -

Num Viajeros

6.000 -

4.000 A

2.000 -

0 -
ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE

B Centro - Hospital B Circular OV Cabeza - Hospital O Merindades - Carrera
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3. GRADO DE EJECUCION DEL PMUS ACTUAL

Entre la bateria de propuestas que se indicaron en el PMUS de Tudela ha habido un
distinto grado de cumplimiento. En el presente capitulo nos centraremos en analizar
cuales se han materializado y cuales no.

3.1 MEJORAS PEATONALES

La conversion de la calle Juan Antonio Fernandez en un vial de sentido tinico, buscaba
entre otros objetivos, el ampliar las aceras a ambos lados tras ganar espacio al eliminar
un carril de circulacion. De esta propuesta se ha ejecutado el tramo entre las calles
Miguel Eza hasta la calle Capuchinos ampliando las aceras.

Entre otras propuestas de ampliacién de aceras, también destacaba la eliminacién de
un carril de circulacion en la calle Capuchinos en direccién hacia Avd. Zaragoza que se
ha materializado en su totalidad, excepto en el tramo final como se indicaba en el PMUS
para dotar de mas capacidad al semaforo de la interseccion con Avd. Zaragoza.

En la calle Pablo Sarasate se plante6 el ensanchamiento de las aceras que buscaba
principalmente la mejora peatonal del espacio, pero también la reduccion del ancho del
carril de circulacion para evitar las dobles filas. Esta propuesta no se ha ejecutado aun.

MAYO 2025 - EDICION 03 19





E leber Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

En Avd. Zaragoza se plantearon distintas alternativas de reducciéon de los ciclos
semafoéricos, que por entonces eran de 110 segundos, de modo que las esperas de los
peatones frente a un semaforo se redujeran y, por consiguiente, las probabilidades de
atravesarlo cuando no se debe. Esta medida se llevd a cabo; en la actualidad los
semaforos presentan ciclos de 90 segundos. Sin embargo, en la misma calle se planted
el relleno de los espacios reservados a carga y descarga para mejorar la fluidez peatonal,
medida que no se ha llevado a cabo.

3.2 ESQUEMAS DE TRAFICO

Se plante6 una serie de esquemas de trafico en las calles Juan Antonio Fernandez y
Capuchinos que permitian realizar las mejoras en las aceras observadas en el apartado
anterior, ya que en el propio diagnéstico se reconocia dicho entorno como de
concentracion de actividad comercial y de servicios, con gran presencia de
desplazamientos peatonales.

Por otra parte, estas modificaciones conllevaban también cambios de sentido en las
calles Misericordia y Maria Huarte, de modo que los vehiculos que salian del Parking
de La Constitucién accedian directamente a Trinquete y hacia la rotonda de cuesta de
Loreto

Estas propuestas no se han llevado a cabo.

Los cambios propuestos, especialmente la alternativa de invertir un tramo de
Capuchinos, forzaban un esquema de trafico en el que J.A. Fernandez perdia intensidad
y se apoya en Adv. Del Barrio, que tiene mas porte y capacidad, disuadiendo traficos y
permitiendo la ampliacién de aceras para la protecciéon de los espacios publicos, la
actividad y los desplazamientos peatonales.
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3.3 PROPUESTAS ORA

El principal cambio que se pretendia en la ORA de Tudela era la centralizacion del
sistema, con la ventaja principal de controlar en tiempo real cuantas plazas hay libres
y cuantas ocupadas en cada tramo de la calle; ademaés permite la adopcién de tarificaciéon
no lineal.

Esto permite gestionar los precios en combinacién con los parkings de forma que la ORA
sea mas cara que los parkings a partir de, por ejemplo, 2 o 2,5 horas de estancia.

También se proponia la creacién de tramos de alta rotacién, de color marrén (Pablo
Sarasate y Muro), con hasta un maximo de 2 horas y pasando la actual zona azul hasta
las 4 horas de aparcamiento maximo.

Ademas, se creaban 3 zonas delimitadas para disuadir los movimientos internos una
vez se ha adquirido un ticket. El sistema no permitia la prolongacién ilegal de tiempo al
asociar la matricula al tiempo de estancia. Esta zonificaciéon obligaba a que quién se
desplazaba de una zona a otra debiera abonar nuevamente el ticket y por tanto disuadia
desplazamientos internos dentro de Tudela. La idea es: una vez que aparques no muevas
mas el coche.

Como medida adicional, se proponia que el precio de la segunda vineta de OTA que se
adquiera en un hogar fuera notablemente mas cara que la primera. El objetivo era
disuadir de su adquisicion a familias con garaje.

Ninguna de estas medidas se ha implementado.

N > T e 3 BTN —R
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3.4 ESTRATEGIA DE ACCESOS A LOS PARKINGS

La senalética de encaminamiento a los parkings ha de ser clara.

La estrategia es dirigir los vehiculos al parking mas cercano a su via de entrada, de
manera que transiten lo menos posible por la zona central y, posteriormente,
encaminarlos hacia la salida de ciudad mas cercana.

Esta medida no se ha implementado.

3.5 RED CICLISTA DE TUDELA

Todas las propuestas planteadas en el anterior PMUS de Tudela 2007-2024 se han
llevado a cabo

Posible conexion en Cuesta
Loreto hacia el centro

— Red Ciclista Actual

Via Verde del Tarazonica

o ", Zona 30. Area tranquilizada con
(~_, preferencia a la bici
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4. ACTUALIZACION DE LA INFORMACION. DIAGNOSTICO

Hemos analizado diversos aspectos que afectan a la movilidad actual en el municipio de
Tudela. Esta movilidad no se entiende sin el analisis de la situacién socioecondémica y la
ubicacion de la actividad y la residencia. Asimismo, hemos analizado la red de
transporte que canaliza los viajes que tienen lugar dentro del municipio y en su
comunicacion con el exterior.

La informacién que hemos analizado es la siguiente:
» Ubicacion de residencia en el municipio y su entorno.
» Ubicacion de la actividad empresarial en el municipio y su entorno.
» Distribuciéon de la renta en el municipio.

» Infraestructura viaria en general y ciclista y peatonal en particular dentro del
municipio.

=  Relaciones de movilidad cotidiana obtenidas mediante las matrices de telefonia
publicadas por el INE.

» Velocidades de circulacién en el viario municipal obtenidas mediante coche
flotante.

» Transporte publico. Resultado del estudio de modificacién de lineas urbanas.
Encuestas a usuarios del transporte publico.

»  Seguridad vial
=  Estudio de movilidad de la EMOT
= (Calidad del aire

A continuacién, mostramos los resultados obtenidos.
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4.1 ANALISIS DE POBLACION Y RESIDENCIA Al comparar la estructura poblacional de Tudela con la del conjunto de la CF de
Navarra, podemos comprobar que guardan grandes similitudes, sin diferencias de

En la imagen siguiente, mostramos las pirdmides de poblacién del municipio de Tudela, calado en ninguno de los estratos de edad entre ambos ambitos geograficos.

tanto en la situacion actual como la referida al ano 2008, momento en el que se elabord

el anterior PMUS. Piramide de poblacién Tudela 2022

Piramide Navarra 2022
85y ma

Piramide de poblacion Tudela 2022 ggé&;
Piramide afio 2008 70.74
85y ma 65-69

80-84 60-64
75-79 22
50.54
70-74 4549
6569 40-44
60-64 35.39
5559 30-34
it 2024
4549 15.19
4044 10-14
35-39 59
30-34 04
25-29 % 10 5 0 0 5 10 %
fg‘fg Hombres Muieres
1014 L .. -
59 Grafico 2. Estructura porcentual de la poblacion de Tudela y de Navarra del afio 2022.
04
2000 1500 1000 500 0 0 500 1000 1500 2.000 A continuacién, mostramog la estimacién de la futura evoluciér} de la poblacion de
TR Miuiares Tudela en base a las previsiones realizadas por el INE para el conjunto de Navarra.
Prondstico por grupos de edad Tudela
Gréfico 1. Estructura de la poblacion de Tudela por sexo y edad del ario 2022 y del ario 2008. 23000 W 2022
m2023
El volumen de residentes ha subido desde las 33.907 personas (16.902 hombres y 17.005 20.000 2023
mujeres) del afio 2008 hasta las 37.631 personas (18.548 hombres y 19.083 mujeres) del 2025
afio 2023. 7028
w2027
Resulta llamativa la redistribucién de poblacion que se ha producido en estos 14 afos. £5.000 =08
En 2008, la poblacién masculina entre 25 y 44 afnos superaba ampliamente a la oo
femenina de este mismo estrato de edad (6.231 hombres y 5.486 mujeres). Sin embargo, i,
en 2022 la desproporcién en ese estrato de edad ha desaparecido (4.810 hombres y 4.820 10.000 4 i
mujeres), incluso tampoco se percibe en el estrato de poblacién quince afios mayor (5.878 o
hombres y 5.807 mujeres). — -
El desequilibrio indicado obedece habitualmente a procesos de inmigracién -la poblacion 2034
joven masculina es la mas proclive a este fendomeno-. Aparentemente, se ha producido 2035
una atenuacién de los procesos migratorios hacia el municipio. De hecho, se percibe un 0 A - 2036
mayor envejecimiento de la poblacién de Tudela. Solo basta observar las cohortes de menos de 25 afios de 25 264 afios de 65 y mas afios - 2037
mas de 40 afios para comprobar que presentan mayor volumen de poblacién en 2022 que it elakioracion piopk prtir di datss del INE
en 2008, mientras que en los estratos inmediatamente mas jovenes la situacién se
invierte Grafico 3. Prondstico de la poblacion de Tudela a partir de la proyeccion de poblacion de Navarra.

También percibimos ciertas fluctuaciones entre los estratos de menos edad, fenémeno

) ., Tudela experimentaria un incremento de la poblacién, sobre todo la de mas edad,
asociado al volumen de poblacién en edad de procrear.

pasando de las casi 38.000 personas actuales a unas 43.000 en 2037.
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En cuanto a la distribucién de la poblacion dentro del municipio, hemos analizado los Practicamente toda la poblaciéon del municipio se concentra en su casco urbano, con

datos por seccion censal publicados por el INE. Esta informacién la superponemos a la densidades medias. Las bajas densidades observadas en las secciones del casco historico

densidad de poblacion en ese mismo nivel geografico. se derivan a que estas secciones abarcan un area muy amplia, mas alla de la zona
consolidada.

Poblacion Tudela

Poblacion 2022
seccion censal

4.000
3.000
2.000
1.000

Densidad
Habitantes/ha
[]o0-50
50 - 100
[]100-150
[] 150 - 200
[ 200 - 250
[ 250 - 300
300 - 350
[ 350 - 400
[ 400 - 450

Mapa 1. Ubicacion de la poblacion y densidad de poblacion por seccion censal.

MAYO 2025 - EDICION 03 25





™ Leber

Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

De la misma forma, mostramos la distribucién de la edad promedio por seccién censal.

Edad Tudela

Promedio de edad
por seccion censal

[136-38
[]38-40
[ 40-42
[ 42- 44
I 44- 46
B 46- 48

Mapa 2. Promedio de edad por seccion censal.

Como se puede ver, se dan ciertas diferencias entre zonas relativamente préximas del
municipio, pero cuyo desarrollo se ha producido en épocas diferentes.

Llama la atenciéon que en el casco historico la edad promedio de la poblaciéon sea mas
baja que en otras zonas de mas reciente desarrollo. Por su parte, las areas de mas
reciente construccién ubicadas al este de las vias y al oeste y sur del casco urbano -y con
menor densidad- cuentan con la poblacién mas joven del municipio.

4.2 NIVEL DE MOTORIZACION

Segun la informacién publicada en el portal de la Direccion General de Trafico, en
Tudela habia 17.783 turismos domiciliados en enero de 2023. Con una poblacién total
de 37.631 personas, el indice de motorizacién del municipio resulta ser de 473 turismos
por 1.000 habitantes.

S1 comparamos este indice con el del conjunto de Navarra: 342.935 turismos para una
poblacion de 672.155 personas, lo que arroja un indice de motorizacién de 510 turismos
por 1.000 habitantes, vemos que Tudela dispone de una motorizacion inferior en casi un
10% al del conjunto de la Comunidad.

En cuanto a los municipios del entorno, observamos en el siguiente grafico como Tudela

se encuentra entre los que presentan menor indice de motorizacion.

600

400

300

200

100

500 -

Motorizacion

Turismos/1.000 habitantes

1 1 1 1

0 - T T T T T

Gréfico 4. Indice de motorizacién en turismos por 1.000 habitantes.

Desde el punto de vista ambiental, podemos indicar este resultado como positivo. El
hecho de que Tudela sea cabecera de comarca y presente un nicleo urbano compacto
contribuye al menor uso del coche y menor necesidad de disponer de él. No obstante,
hemos de observar los resultados de este indicador en los ultimos anos para determinar
su evolucién en el ambito ambiental.

Evolucion del indice de motorizacion en Tudela

500 -
£
s
5 400
2
3
S 350 A
i
>
o .
g 300
2 250

200 T T T T T T T T T T T T 1

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Afo

Grédfico 5. Evolucion del indice de motorizacion en Tudela.

Vemos que entre los afios 2013 y 2018 se ha venido produciendo cierto incremento del
indicador, aunque desde 2021 se mantiene estable.
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4.3 ACTIVIDAD EMPRESARIAL

Segun se recoge en la informacién publica del organismo Infraestructura de Datos
Espaciales de Navarra IDENA), Tudela acoge seis poligonos industriales: Las labradas,
La Serna, Montes del Cierzo, Servicios de Tudela, Canraso y La Barrena. Este tipo de
actividad econémica es bastante superior a la que se da en los municipios del entorno.

Aparte de estas infraestructuras, el municipio cuenta con la actividad propia del casco
urbano, caracteristica de la cabecera de comarca que es.

Mostramos a continuacion la ubicacién de los poligonos industriales, tanto del municipio
de Tudela como del entorno mas préximo.

Poligonos industriales

> 5 3 Poligonos de Tudela
/; 23 Poligonos fuera de Tudela

N
<>
N ™~ @&
v AN
w R §

g

Mapa 3. Ubicacion de poligonos empresariales en Tudela y su entorno.

En la imagen podemos comprobar que este tipo de actividad econdémica se encuentra
mayoritariamente préxima al casco urbano consolidado de Tudela. Si bien el acceso a
estos poligonos se realizara mayoritariamente en automovil, como es habitual, la corta
distancia que lo separa del casco urbano deberia favorecer el uso de la bicicleta e,
incluso, los desplazamientos peatonales.

Por su parte, la actividad de comercio y servicios se concentra en el area urbana
consolidada y en los centros comerciales de la periferia.

En cuanto al volumen de personas afiliadas a la seguridad social en Tudela, en
diciembre de 2023 era de 14.353, de las cuales 467 lo hacian en agricultura, 3.284 en
industria, 773 en construccién y 9.651 en servicios, méas 178 sin datos (NASTAT).

4.4 RENTA MEDIA

Otro analisis que hemos llevado a cabo es el de la distribucién de la renta media a nivel
de seccién censal (INE).

/ Renta media por
[ seccion censal en €

f 8.000- 9.000
9.000- 10.000
10.000- 11.000
11.000- 12.000
\ 12.000- 14.000
\ \ 14.000- 16.000
: : 16.000- 18.000
18.000- 20.000

s,

Mapa 4. Renta media por persona a nivel de seccion censal.

Obsérvese que la seccion con mayor renta media coincide con aquella que registraba un
valor medio de edad mas alto. Detras de esto estaria un bajo volumen relativo de
poblacién joven que no cobra ningun tipo de rentas.

Por su parte, las zonas de baja densidad y mas reciente construcciéon estarian en un
segundo nivel en cuanto a renta media por persona.

En los niveles mas bajos de renta estarian las secciones que abarcan el casco historico y
aquella con mayor densidad de poblacién con edificaciones construidas en los anos 60-

70.
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4.5 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

En lo referido a la infraestructura de transporte, Tudela cuenta con estacién de

ferrocarril que conecta con Pamplona, Zaragoza y Madrid.

En cuanto a la red viaria, cuenta con conexiéon con la autopista AP-68.

A continuacién, mostramos la red viaria del ambito de Tudela clasificada por tipo de via.

Red viaria
== Autopista de peaje
== Autovia
= Carretera de doble calzada
== (Carretera de calzada unica doble sentido
- Carretera de sentido (nico
== Via urbana conexion de carretera
== V/ja urbana

Imagen 1. Red viaria en el ambito de Tudela.

La red viaria que discurre por el municipio cuenta con dos vias de alta capacidad, la
comentada AP-68 y la A-68. Ademas de estas infraestructuras, dispone de algunas vias

convencionales de doble calzada.

Red viaria
= Autovia
— Carretera de doble calzada
== Carretera de calzada unica doble sentido
- Carretera de sentido linico
== Via urbana conexion de carretera
=== \/ja urbana

Imagen 2. Detalle de la red viaria en el area urbana de Tudela.

En lo que se refiere al casco urbano consolidado de la ciudad, este cuenta con vias
transversales que la comunican entre si y con la red de carreteras del entorno.

Dispone de un Unico paso sobre el rio Ebro, si bien, en el lado este del rio apenas hay
desarrollos urbanos o empresariales.

Podemos destacar la sinuosa conectividad entre el mencionado puente y la parte oeste
de la ciudad y las dos unicas conexiones del centro de la ciudad con los desarrollos
situados al este del ferrocarril por la barrera que supone esta infraestructura.
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4.6 RED CICLISTAY PEATONAL

Tanto ciclistas como transeintes disponen de una infraestructura especifica para sus
desplazamientos, ademas de la propia red viaria -urbana e interurbana- en la que se
permita su circulacion.

De la red ciclista podemos destacar la mejora en la continuidad de las vias especificas.
A i R el S o BT R BT TR

Infraestructura ciclista

= \lia ciclista reservada
| = Via de prioridad peatonal

Imagen 3. Red ciclista y peatonal en el municipio de Tudela.

El casco historico de la ciudad, si bien en él se permite la circulaciéon de vehiculos y
bicicletas, dispone de prioridad peatonal. En el primer ensanche, el cual fue creado en
una época en la que no se contemplaba el establecimiento de vias especificas para
ciclistas, se disponen ciclocalles con senalizacion de circulaciéon ciclista en vias
compartidas con el automovil.

Las partes periféricas son las que gozan de mayor presencia de vias ciclistas reservadas.
Esta situacién mejora la seguridad de la circulacién ciclista en unas zonas donde los
vehiculos adquieren mayor velocidad, al tiempo que la presencia de vehiculos pesados
es mas destacable.

La configuracion de estas vias reservadas muestra un aspecto radial, paralelo a vias de
trafico. Observemos que también comunican con los poligonos industriales mas
proximos, si bien su penetracion en estas areas no resulta profunda. También se observa
cierta discontinuidad en algunas intersecciones que convendria resolver.

En la siguiente imagen mostramos un mayor detalle de la configuracion de las vias
ciclistas y peatonales en el casco urbano consolidado.

Infraestructura ciclista

A — Via ciclista reservada
| == Via de prioridad peatonal

= Ciclocalle
| ==

Imagen 4. Detalle de la red ciclista y peatonal en el casco urbano de Tudela.

En esta imagen observamos la densidad de la red peatonal o de preferencia peatonal
existente, sobre todo en el casco antiguo de la ciudad.

Hay que reconocer que el casco peatonal supone de facto una zona de restriccion al
trafico que puede considerarse una Zona de Bajas Emisiones. En este sentido hay que
significar las recientes ampliaciones, en especial la calle Muro.

También se evidencia la necesidad de cerrar ciertas discontinuidades de las vias
ciclistas, aunque se trate de tramos relativamente cortos.
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4.7 MATRICES DE MOVILIDAD INE

Hemos realizado la explotacion de las matrices de movilidad publicadas por el INE y
que han sido obtenidas mediante el procesamiento de la ubicacion de dispositivos
moviles. Este trabajo cuenta con multitud de registros entre los anos 2019 y 2021, tanto
para dias laborables como para festivos.

Para el caso de Tudela, se publican las relaciones del municipio completo con otros
municipios o agrupaciones de municipios, asi como con los distritos de ciudades mas
grandes (Pamplona y Zaragoza).

En este caso, hemos analizado un dia laborable de 2021. En las imagenes mostramos en
verde los accesos de foraneos a Tudela y en rojo las salidas de Tudela de residentes en

el municipio.
J~dRamplonallrunal(distritoj07)
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Imagen 5. Relaciones en dia laborable de Tudela con el exterior y viceversa segun matrices de
telefonia movil publicadas por el INE.

Vemos que los movimientos principales se dan con el entorno mas préximo. Son escasas
las relaciones con Pamplona y con Zaragoza, las dos ciudades de mayor relevancia que
se encuentran a distancias que permiten viajes diarios de ida y vuelta.

En la imagen detallada, podemos observar que el mayor volumen de relaciones, con
diferencia, se da con municipios colindantes o casi colindantes con Tudela. Ademas,
destaca el hecho de que sea mayor el volumen de personas foraneas que acceden a
Tudela que el de residentes que salen de Tudela.
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Imagen 6. Detalle de relaciones en dia laborable de Tudela con el exterior y viceversa segun
matrices de telefonia movil publicadas por el INE.

Los municipios o agrupaciones exteriores con mas relaciones son los siguientes:

Movilidad diaria exterior de Tudela. Matrices telefonicas INE
700 -
600
500
400
300

200

O Viajes externos [ Viajes atraidos

Imagen 7. Relaciones exteriores de Tudela segun matrices de telefonia movil en dia laborable

30 MAYO 2025 - EDICION 03





Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029 E leber

No obstante, tal y como se observa en el grafico, la movilidad externa y atraida de Tudela
es bastante inferior a la movilidad interna registrada mediante esta metodologia.

Viajes diarios en Tudela. Matrices telefénicas INE
30.000 -

25.000 4
20.000 4
15.000 4
10.000 H

5.000 A

i — L

Internos Externos Atraidos

Imagen 8. Relaciones internas, externas y atraidas de Tudela segin matrices de telefonia movil
en dia laborable.

Vemos, por tanto, que Tudela es un municipio basicamente atractor de viajes. Al
tratarse de una cabecera de comarca en la que se concentra, no solo la actividad
econdémica, sino multitud de servicios publicos, entre ellos el hospital y la facultad de la
UPNA, resultan unos resultados 16gicos.

La gran cantidad de viajes internos son un activo que conservar de cara al futuro, ya
que suponen desplazamientos de corta distancia que favorecen la presencia de viajes no
motorizados.
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4.8 ENCUESTA WEB DE MOVILIDAD

Si bien no estaba previsto en la planificacién del trabajo, se realiz6 una encuesta web
sobre pautas de movilidad y que pretendia también recoger aportaciones ciudadanas al
PMUS, proponiendo acciones a acometer.

A pesar de la publicacibon en medios municipales, se han recogido tan solo 38
cuestionarios validos lo cual es una muestra muy reducida como para tener en
consideracion los resultados. A continuacién, mostramos los datos que configuran el
perfil de las personas encuestadas.

4.8.1 PERFIL SOCIOECONOMICO DE LA MUESTRA

Sexo de las personas encuestadas
Encuesta Web Tudela

45% Hombre

55%

Mujer

Edad de las personas encuestadas
Encuesta Web Tudela

35%

30%

25%
20%

15%

10%

5% I

i =

0-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75 0mas

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

0-14 15-24

Edad de las personas encuestadas

Encuesta Web Tudela

25-34  35-44  45-54

55-64  65-74 750 mas

Numero de personas en el hogar (Tamaino medio: 3,0)
Encuesta Web Tudela

37%

5% 3% 8%

\/

8%

39%

]

2

Hombres

Mujeres
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Situacion de las personas encuestadas
Encuesta Web Tudela

= Trabaja

3% 3%

5%

5% = En paro
® Pensionista

m Estudia

m Labores
domésticas

84%

Numero de turismos en el hogar (Tamafo medio: 1,9)
Encuesta Web Tudela

5% 3%
5% =0
nl
33%
)
=3
® mas

54%

Numero de garajes en el hogar (media: 1,0)
Encuesta Web Tudela

39%

Carnet de conducir

Encuesta Web Tudela
8%

92%

=0

ml

w2

= No

m Si
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Analizando la posesién de carné de conducir de manera separada para hombres y
mujeres observamos que el porcentaje de personas sin carné es ligeramente superior
entre los hombres.

Carnet de conducir - Mujeres

Encuesta Web Tudela
10%

m No
mSj
90%
Carnet de conducir - Hombres
Encuesta Web Tudela
6%
m No
mSij

94%

4.8.2 CARACTERISTICAS DE LOS VIAJES

Para simplificar la encuesta, se ha preguntado por el primer viaje que se hace desde el
hogar (no por la vuelta) y por el segundo viaje que se hace desde el hogar si es que
existiera.

Hora de salida y llegada - Primer viaje
Encuesta Web Tudela
40%
35% e Hora de salida
30%
25%
20%
15%
10%

5% Q é

0%

=== Hora de llegada

Hora de salida y llegada - Segundo viaje
Encuesta Web Tudela

25%
e Hora de salida
20%

=== Hora de llegada
15%
10%
5%

0%
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El tiempo de viaje marca tres viajes tipo. Uno entorno a 15-20 minutos correspondiente Los destinos de viaje indican un 64% de movilidad interna y el resto movilidad a otras
a viajes internos de Tudela, que son mayoritarios, otro viaje de media hora y otro cercano localidades. Es destacable que el la distribuciéon de destinos es igual para hombres y
a la hora de viaje. para mujeres:
Tiempo de Viaje(minutos) - Municipio de Destino - Hombres
Encuesta Web Tudela Encuesta Web Tudela
35%
30% ® Tudela
25%
20%
15% ® Resto
10%
5%
0%

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 Mas
de 60

Municipio de Destino - Mujeres
Encuesta Web Tudela

m Tudela

® Resto
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Respecto a los motivos de viaje, teniendo en cuenta que la muestra es muy reducida,
especialmente en las franjas de edad joven, hemos analizado las encuestas recibidas
para la franja de edad entre 25 y 65 afos.

Las proporciones obtenidas no corresponden con los resultados habituales de las
encuestas de movilidad en los que en el motivo trabajo se da en mayor proporciéon en los
hombres, y los viajes de “otros” que incluyen compras y gestiones acostumbran a ser
mayoritarios en las mujeres. Ademas, el motivo trabajo esta sobreponderado.

Este resultado tiene que ver, sin duda, con lo reducido de la muestra.

Motivo de Viaje - Mujeres

Encuesta Web Tudela
9% ® Trabajo

Ocio
m Otros
Motivo de Viaje - Hombres
Encuesta Web Tudela
® Trabajo
20%
5% ' Ocio

75% m Otros

El modo mayoritario de desplazamiento entre las personas encuestadas es el vehiculo
privado. Sin embargo, entre los hombres es mucho mas predominante. De nuevo los
resultados han de ser interpretados desde la perspectiva de una muestra reducida, pero
en este caso la tendencia es relevante.

Las mujeres presentan una movilidad mas blanda, mas sostenible, y ello a pesar de la
preponderancia del motivo trabajo en la muestra de mujeres que es el que mas
utilizacion del vehiculo privado presenta habitualmente.

Modo de Viaje - Mujeres

Encuesta Web Tudela
WA pie
29%
'VMP
54%
M Transporte
Pablico
13%
® Coche
4%
Modo de Viaje - Hombres
Encuesta Web Tudela
24% A pie
m VMP
0%
m Transporte
Pablico
76% m Coche

36 MAYO 2025 - EDICION 03





Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029 E leber

Finalmente, hay que destacar que solo 24% de los viajes en vehiculo privado pagan por
aparcar en destino (ORA + De Pago). Y, por tanto, el 76% dispone de aparcamiento
gratuito.

Este es un dato relevante, ya que la dificultad o coste de aparcamiento es una de las
motivaciones fundamentales para usar un modo diferente al vehiculo privado.

Tipo de aparcamiento en destino
Encuesta Web Tudela

15% 12%

m Calle con ORA

12% ' Calle sin ORA

- 21%
W De empresa

M De pago

M Particular

40%
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4.8.3 SUGERENCIAS

Recogemos aqui las aportaciones que se consideran como participacién ciudadana,

agrupadas por tematicas. Unas pueden ser contradictorias con otras.:

Aparcamiento

Trafico

Ampliar las zonas de aparcamiento. En el Barrio de Lourdes es imposible aparcar. Vivir en esta zona es
un suplicio, los edificios no tienen garajes, por lo que la mayoria de los vehiculos estacionan en la calle.
Cada vez se estan quitando mas plazas, en lugar de ampliar. Es un verdadero problemay parece ser
gue no se esta haciendo nada al respecto ni hay intencién.

Descongestionar el punto mas conflictivo ahora mismo. Las continuas retenciones en el trafico rodado,
de entrada a Tudela desde Cuesta Loreto hacia J. A. Fernandez, sélo hay un carril de entrada
(insuficiente) y dos de salida en los que uno de ellos es carril bici que no se usa, en todo caso se podria
hacer uno solo el de subida ciclable.

Comunicar la calle Ablitas con calle Cascante, asi todos los vecinos de la zona subirian por ahiy
descongestionarian J.A. Fernandez, ademas se abriria la posibilidad para futuros proyectos de trafico
en esa zona (Cascante, Murchante, T. Monreal...)

Si el ultimo tramo de Capuchinos, desde P. Sarasate es de doble direccidn, se descongestionaria Juan
Antonio Fernandez, pero se corre el riesgo de que haya mas accidentes en el cruce de Av. Zaragoza.

BARRIO DE LOURDES, totalmente abandonado en este tema de movilidad. No hay suficientes plazas de
aparcamiento. Es una desesperacién estacionar. A ciertas horas, somos decenas de vehiculos, a la
desesperada por encontrar un sitio donde dejar el coche. Pasamos casi una hora en aparcar, es una
desesperacion.

Para que la gente compre en Tudela, hacen falta mds estacionamientos, menos prohibiciones.

M4ds aparcamiento

Aparcamiento publico en el solar de la Avda. Instituto, junto al supermercado Simply.

Hacen falta aparcamientos en Casco Antiguo cada dia mas dificil aparcar coche los vecinos

En horas puntas es vergonzoso que la mayoria de los dias lectivos calles estratégicas de recorrido
escolar estan con cortes de calzada y obstaculizadas por obras y cortes, sin tener la minima prevision
de las horas de mas afluencia de tréfico, la informacién de cortes y alteraciones de trafico es mala, sin
apenas repercusién y no llega de forma clara y eficaz al usuario general, el transporte urbano debiera
facilitar NO empeorar y colapsar el trafico dado que los autobuses aun teniendo paradas enormes NO
realizan la carga y descarga de viajeros en el interior de la parada ocupando calles y vias y formando
atascos, de igual forma se les permite giros prohibidos aun cuando no van con pasajeros, generando
mas obstrucciones....La policia municipal deberia realizar y controlar el transporte urbano de la misma
forma que controla y sanciona al resto de vehiculos

Zona de residentes en las calles del Barrio de Lourdes, calles Entrefuentes, balsa del Pulguer, Estanca,
Rio Munillo y otras

Realizar mas parkings subterraneos Gratuitos ya que es muy dificil aparcar en el centro.

Accesibilidad

Calle Capuchinos doble direccién hasta Pablo Sarasate para poder llegar a Juan Antonio Fernandez
direccion cuesta cementerio. Asi evitamos dar la vuelta a todo Tudela para llegar a esa zona de Tudela.
Ejemplo: para ir del paseo de invierno a Capuchinos hay que dar la vuelta al mundo. Otro ejemplo: para
ir de la Avenida Zaragoza (semaforo de Aquerreta), al Diario de Navarra (Las Claras) que hay 30 metros
de distancia, hay que dar la vuelta por Terraplén o por Barrio Lourdes y se llena de tréfico.

Mejor pavimentacién (calle Caldereros). La situacién actual reduce la movilidad de silletas o sillas de
ruedas.

Movilidad a pie. Restringir zonas peatonales uso de patines eléctricos o bicicleta para la seguridad del
peaton

La medida mds urgente es el respeto por el espacio publico, por lo que considero necesarias medidas
disuasorias para aquellos que no las cumplan.

Movilidad

Mejorar las entradas de Tudela sobre todo en cuesta Loreto en rotonda confluencia Juan Antonio
Fernandez

Apostar por un plan de movilidad que anime a las personas a usar lo minimo vehiculo particular,
ofreciendo opciones de transporte urbano y zonas con buenas condiciones para ir a pie (limpias, con
buena iluminacidn, atractivas visualmente), ademas de implementar y mejorar los carriles bici.

Hacer la Avda. Santa Ana de doble direccion.

Conectar el Vial de Huertas Mayores con C/ Narangel

Peatonal

Desdoblar la salida de Tudela desde la rotonda de Avda. Merindades hasta la rotonda de la Carretera
Murchante - Crta. Fitero.

Peatonalizar mas calles del centro y generar espacios verdes, para que la movilidad en el centro de la
ciudad sea peatonal.

Acceso y salida Casco Antiguo hay que dar vuelta a todo Tudela. La salida plaza San Juan hacia la
izquierda, es un caos lo que se monta en Rotonda Asepeyo. La gasolina que gastamos por las vueltas
que hay que dar.

Facilitar la entrada a profesionales al casco antiguo para realizar trabajos, mas alla del horario de carga
y descarga y siempre por motivos profesionales.

Abrir paso desde la entrada a Tudela por el puente del Ebro, a través del Arenas para entrar a la
Azucarera, ya que todo el trafico se concentra en la avenida Zaragoza.
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Bicicleta

Seguridad

Conexidn de carriles bici para poder llegar a todo sitio sin peligro

Sancionar y tomar medidas efectivas sobre los patinetes eléctricos que suponen un peligro

Favorecer el uso de la bicicleta

Mas, mejor y conexiones de carril bici para no tener que coger coche ni jugarte la vida.

Regular los accesos a las escuelas infantiles y colegios, mejorando el asfalto, haciendo respetar las
dreas de acceso a peatones y evitar riegos.

Carriles bici con sentido !! Acaban en ningun sitio ... escalones para subir ...

Me estan preocupando las bicicletas que no necesitan carriles bici debido a que van por donde y como
quieren. de momento no son muchas pero ya he tenido varios incidentes con ellas.

Acondicionar carriles bici

Colocar mas aparcamientos de bicicletas y carril bicis. Incentivar a las personas que fuesen andando o
en bici rebajando los impuestos de contribucidn o turismos u ofreciéndoles algun tipo de
bono/recompensa

Mas seinalizacion vial.

Cémo persona que se mueve en bicicleta, la gente que usa coche no esta acostumbrada a los pasos de
bici y no se detienen. Identificarlos mas.

Y diria que la gente mayor que conduce necesita tomar un curso de actualizacidén ya que son los menos
sabedores de los pasos de cebra.

Mas que las condiciones, es mas sefializacidén y concientizar a la gente que hasta el momento creo que
por ignorancia no saben que hay pasos peatonales con paso de bici incluido.

Seria genial que los ciclistas utilizasen el carril bici, asi como sancionar a todos los vehiculos que
incumplen la normativa en Paseo Pamplona

Transporte Publico

Para potenciar el transporte publico, hay que volver a habilitar la parada bus de Capuchinos (no se usa
ahora) asi mas vecinos del lugar dejarian de usar el coche.

Que los autobuses vayan puntuales y que el rojo pase por el hospital a la hora que los trabajadores
entran para que no lleguen tarde.

Lo cierto es que vivo en Camino Tronzaires y tengo que ir 4 dias al paseo de Pamplona, me gustaria que
hubiese una linea de bus que me conectard mejor para poder usar este medio de transporte

Poner mas horario de bus en festivos.

La salida se colegios, al ser calle de unico sentido y van a buscar nifos hay muchos atascos. Ademas
avenida del barrio para meterse a las calles perpendiculares deberia estar prohibido, tendrian que subir
hasta la rotonda y bajar, atascan mucho.

Los semaforos de Avenida Merindades a la altura de las piscinas, con que pulsen el botén se ponen los
2 en rojo y ademds tardan muchisimo en ponerse en verde.....Los aparcamientos de donde la plaza de
toros que habéis puesto quitando los 2 carriles complican bastante la movilizacién del trafico.

Si se corta el trafico por una carrera o algun evento hay que avisar desde la gasolinera san Rafael o
avda. zaragoza arriba porque bajas con el coche y hasta que no te encuentras en la rotonda del muro la
policia y la vaya no sabes lo que hay...se forman atascos.

Mas lineas de autobus urbano

Seria interesante acordar con Renfe otros horarios para ir a Zaragoza, entre semana regionales de 9 de
la mafiana a 16,15, se limita mucho el desplazamiento, hace pocos afios habia uno a 14,30 q utilizaba
mucha gente porque se podia aprovechar la tarde.

Agradecemos el aumento d lineas y horarios de autobus, si pudiesen ampliarse un poco los sabados
noche seria de agradecer para uso de los jovenes y no tan jovenes, después de cenar o tomar algo

Educacidn vial para los jévenes y demas usuarios de patinetes eléctricos, bicicletas, etc. como se
ensefia a los conductores de permiso Al, A2, B.... Etc. Regulacidn de estacionamiento de furgonetas
(camionetas) en esquinas (disminuyen/reducen la visibilidad) y regulacién de los talleres que utilizan
toda la calle para aparcar coches que no se mueven en semanas.

Los autobuses que vienen al poligono la barrena también se podrian poner antes de las 9...1a gente que
trabajamos entramos a las 7 (muchos).

Los ciclistas y los monopatines eléctricos son un peligro para la circulacion, no utilizan los carriles bici
destinados, los monopatines van por las aceras, todos en direcciones prohibidas y saltdndose las
sefializaciones, necesitamos multas y consecuencias graves.

Reubicacidn de las rutas de autobus, no son ni cbmodas ni practicas

Lineas de autobus que lleguen hasta todos los centros escolares, como a la Escuela Taller, en horario
escolar. Viajes ida y vuelta

Mayor promocién de las lineas de autobus existentes. Aumentar las paradas y horario de los
autobuses.

Poner trenes cercanias con precios competentes.

Vehiculos eléctricos

Poner mas cargadores rapidos de VE, a precios razonables no ha precio de oro, o sin funcionar o rotos y
sin solucién.
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4.9 RECORRIDOS CON COCHE FLOTANTE i 5.0 DB

Hemos llevado a cabo una campana de recorridos mediante coche flotante en el viario
de Tudela, tanto interno como periférico. Estos recorridos se han realizado en dia
laborable.

Los resultados en los que se revela la velocidad adquirida los mostramos en las
siguientes imagenes.
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Imagen 10. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.

Imagen 9. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.
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Imagen 11. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana. Imagen 12. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la manana.

MAYO 2025 - EDICION 03 41





Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

. | ;-i

E
|
|

X

a

Imagen 13. Recorridos mediante coche flotante en la punta de la mafnana. Imagen 14. Recorridos mediante coche flotante a media manana.
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Imagen 15. Recorridos mediante coche flotante a media manana. Imagen 16. Recorridos mediante coche flotante a media mariana.
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VELOCIDAD

Imagen 17. Recorridos mediante coche flotante a media tarde. Imagen 18. Recorridos mediante coche flotante a media tarde.
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J VELOCIDAD

Imagen 19. Recorrido mediante coche flotante a media tarde.

Tal y como era de esperar, los tramos de circulacién mas lenta se dan en el area urbana.
Estas bajas velocidades estan asociadas en gran parte a las propias intersecciones.

La circulaciéon fuera del casco urbano muestra velocidades holgadas, sin que se reflejen
problemas de congestion, incluso en horas punta de la manana.

4.10 TRANSPORTE PUBLICO

Tudela cuenta con servicio de transporte municipal a pesar de no tener obligacién legal
dado su tamano. Se trata de una apuesta por proporcionar una alternativa al vehiculo
privado y a favor de la sostenibilidad y calidad de vida.

También dispone de servicio de transporte interurbano. Este ultimo prestado en su
modalidad ferroviaria por RENFE y por autobuses regionales y de largo recorrido.

4.10.1 TRANSPORTE INTERURBANO

Los servicios de RENFE comunican con las siguientes ciudades en jornada laborable:

= Pamplona: 9 servicios diarios.

» Zaragoza: 9 servicios diarios.
» Logrono: 5 servicios diarios.
= Madrd: 12 servicios diarios.
= Barcelona: 8 servicios diarios.
= Valencia: 4 servicios diarios.
= San Sebastian: 2 servicios diarios.
= Bilbao: 1 servicio diario.

= (Coruna: 1 servicio diario.

= Vigo: 1 servicio diario.

Como puede observarse, es una oferta bastante completa, mejor que la de muchas
capitales de provincia, derivada de su situacién junto a un corredor de transporte con
cierto transito. Esta situacién facilita la accesibilidad a los principales destinos del
entorno y muchos de los nacionales.

En cuanto al transporte por carretera interurbano, también dispone de comunicaciones
con las ciudades de Pamplona, San Sebastian, Zaragoza, Logrofno, Soria, Madrid,
Barcelona o Valencia. Aparte de estas, cuenta con los servicios regionales del Gobierno
de Navarra.

4.10.2 TRANSPORTE URBANO

Desde el desarrollo del anterior PMUS, se han producido modificaciones de calado en el
transporte publico municipal de Tudela.

Estas modificaciones han partido de la puesta en servicio de las medidas incluidas en el
Estudio de Modificacién del Transporte Urbano realizado recientemente.

Estas medidas han consistido en dar mayor servicio a la periferia de la ciudad, algo que
antes se cenia exclusivamente al hospital. En concreto, se ha implementado una nueva
linea a los poligonos. Con la nueva configuraciéon, se llega tanto a los poligonos
industriales del municipio, aunque sea en parte, como a las areas de desarrollos
comerciales que se han venido implantando en las carreteras de acceso al casco urbano.

Ademas, es muy resenable la electrificacion del servicio, con cuatro lineas electrificadas
y una hibrida.
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4.10.2.1 Oferta de servicios En la actualidad se dispone de seis lineas:

» Linea verde

» Linea roja

= Linea amarilla

*» Linea azul. Corella

* Linea azul. Poligonos
» Linea azul. Ribera

Las imagenes siguientes muestran el trazado de las lineas anteriores y el de las nuevas
lineas, donde se refleja su nuevo alcance.

Ademas de estas, también se ofrece transporte escolar a los centros educativos del
municipio.

El trazado de estas lineas es el siguiente:

Imagen 20. Trazado de las lineas de transporte municipal anteriores a la reforma.

Como puede observarse, estas lineas establecian relaciones casi exclusivamente dentro
del casco urbano, salvo la comunicacién con el Hospital Reina Sofia.

Dadas las dimensiones del casco urbano, gran parte de las relaciones satisfechas por las
anteriores lineas de autobts eran susceptibles de ser realizadas a pie, salvo la
comentada relacién con el hospital. De hecho, cuando analicemos la demanda, veremos
en qué medida ha evolucionado con el alcance de nuevas zonas del municipio.

Imagen 21. Trazado de la linea Verde.

Esta primera linea tiene la vocacién de dar servicios internos del casco urbano. Penetra
hasta el barrio situado al este de las vias, lo que le aporta mayor accesibilidad al resto
del municipio.

Reproduce en gran medida el trazado de la linea verde anterior a la reforma.
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Imagen 23. Trazado de la linea Amarilla.

La nueva linea roja, si bien se apoya en la linea del mismo color anterior a la reforma, La nueva linea amarilla sigue el criterio de la anterior a la reforma: comunicar el
abarca mayor area del casco urbano al penetrar en su parte sur, donde existe una entorno del casco viejo de la ciudad con el hospital. No obstante, con la modificacion
importante concentraciéon de poblacion que anteriormente no gozaba de un servicio establecida, se conecta con la estacion intermodal, lo que contribuiria a mejorar la
directo al hospital. accesibilidad incluso desde fuera del municipio.
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La linea azul poligonos presenta el siguiente recorrido.
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Imagen 24. Trazado de la linea Azul Poligonos.

Como se puede observar, esta nueva linea comunica gran parte del casco urbano del
municipio con los poligonos industriales situados en la parte oeste.

En este caso, su horario esta asociado a las horas de entrada y salida de las empresas
alli ubicadas, lo que revela su vocacion de servir a una demanda eminentemente laboral.
De hecho, el primer servicio atiende a quienes entran a trabajar a las 6:00. Los fines de
semana esta linea no presta servicio.

El hecho de partir de la estacién intermodal facilita que pueda ser utilizada por personas
foraneas a Tudela.

**El apéndice que se observa se corresponde con el centro comercial de la Carretera de
Corella y solo presta servicio en determinados momentos del dia. Se complementa con
la linea que mostramos a continuacion.

Imagen 25. Trazado de la linea Azul Corella.

Esta linea presenta un recorrido por el casco urbano bastante similar al de la linea de
poligonos. No obstante, su vocacion es diferente, ya que sirve al centro comercial situado
junto a la carretera de Corella. De hecho, sus horarios estan adaptados a la demanda de
este tipo de desplazamientos.
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La linea azul Ribera presenta el siguiente recorrido.
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Esta linea da servicio a las areas comerciales situadas en la Avda. de Zaragoza. Su
horario esta plenamente adaptado a este tipo de demanda. La penetracién en el casco
urbano de Tudela se cine a tres paradas situadas en la parte este de la ciudad.

4.10.2.2 Demanda de servicios

La demanda de estas lineas, tanto en su configuracién anterior a la reforma como en la
actual, se refleja en el siguiente grafico. Hemos de indicar que de la linea azul en todas
sus variantes solo disponemos de la informacién a partir de abril de 2023, por lo que
hemos extrapolado los resultados al conjunto del afo.

Demanda anual del transporte municipal de Tudela
500.000 -
Actuales
450.000 A
[ Escolares
400.000 A _——
350.000 1 [] Amarilla
300.000 - H Roja
250.000 - [ Verde
200.000 - Anteriores
150.000 - ] Merindades - Carrera
100.000 - [[1V Cabeza - Hopital
50.000 - [0 Centro - Hospital
[ Circular
0 A .
Anteriores Actuales

Grédfico 6. Demanda anual de los servicios de transporte publico antes y después de la reforma de
las lineas.

Obsérvese el importante incremento de la demanda de las nuevas lineas. Si bien las que
mantienen un recorrido inspirado en el servicio anterior a la reforma muestran
demandas similares, la irrupciéon de las lineas azules y de las lineas escolares ha
supuesto una importante inyeccién de viajes al servicio municipal.

Hemos de resaltar que estas nuevas lineas prestan servicios muy especializados, con
una oferta horaria adaptada a la demanda de desplazamientos.
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4.10.2.3 Encuesta de valoraciéon del servicio de transporte municipal

Mostramos a continuacion los resultados de la encuesta realizada a quienes utilizaban
el servicio de transporte municipal en el afnio 2015, es decir, con la configuracién antigua
de lineas. Sus resultados, por tanto, no reflejan la situaciéon actual con la nueva

configuracion del servicio.

Se realizaron 324 encuestas, lo que viene a representar casi la totalidad de las personas
usuarios diarias del servicio de autobis en aquel momento, considerando que cada
persona hace un viaje de ida y otro de vuelta.

Se muestran los graficos de los resultados mas destacados de la encuesta.

Sexo

400 258

200

0

66

| BMUJER - 79,63%

DOHOMBRE 20,37% |

La distribuciéon por sexo esta claramente escorada hacia la mujer, algo que es habitual
en los servicios de transporte publico, particularmente del autobts.

Edad

80

60

40

20

0-

O EDAD BDe 18a20-1,9%
ODe 30a40-17,9% ©EDe 40 a 50 - 20,1%
B De 60 a 70 - 21% @ De 70 a 80 - 13,6%

0O De 20 a 30 —5,9%
O De 50 a 60 — 12%
@ De 80a90-7,7%

El grueso de quienes utilizan el autobts se encuentra entre los 30 y los 70 afos.

Tipo de uso y minusvalia

=295
300-/
2501
200
300
150-
100 200
50 29 100
0- 0
I PERSONAL — 91,05% B ACOMPANANTE - 8,95% O0Sl-8,64% @NO-91,36%

Hay aproximadamente el mismo nimero de personas con minusvalia que utilizan el
autobus que de personas acompanantes.

Situacion laboral

B DESEMPLEO-12,41% B SITUAC.ACTIVA-31,75%
@ JUBILACION-47,81% ESTUDIANTES-5,11%
O OTROS-2,92%

Casi la mitad de quienes utilizan el autobus son personas jubiladas. El numero de
estudiantes es reducido, probablemente porque en el momento de realizacién de la
encuesta no existian los servicios escolares.

Tarifa

B BONOBUS- 58,95 %
@ TARIFAS SOCIALES - 28,7 %
B NO SON USUARIAS - 12,35%

Mas de la mitad de las personas utilizan el bonobts. El concepto de personas que no son
usuarias se refiere probablemente a quienes utilizan el servicio de forma esporadica.

50
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Motivo de uso del servicio Frecuencia de uso
- 105
120 [ 96
100+ P
80
601
40
20
ol
E NO TENGO CARNET DE CONDUCIR-38,32% O NO DISPONGO DE VEHICULO-35,04 %
O EVITAR APARCAMIENTO-19.71 % B ES MAS BARATO-22,26% - ESF;OVR;CDE%AQAC@ EEE‘,\E,E;\TE’}D | i )- 16,24
. . _ H1i1o0 . e |Unes a viermes)- ,24%
= ES MAS COMODO-31,75% ™ OTROS-12,77% 01 62 VECES POR SEMANA. (Fin de semana)- 2,58%
) ) O3 a5 VECES POR SEMANA. ( De lunes a viernes)-21,40%
En esta pregunta se podia sefialar mas de una respuesta. Quienes no tienen carné de M3 a5 VECES POR SEMANA. (Fin de semana)- 3.69 %
. . , . . . ., @ TODOS LOS DIAS: POR LA MANANA- 25,46%
conducir tampoco disponen de automévil. Haciendo este filtro, la proporcion de personas @ TODOS LOS DIAS: POR LA TARDE- 4.06%
cautivas del servicio seria el 31%, mientras que las personas opcionales representarian
casi el 70%. Esta proporcion resulta bastante alta para el transporte publico. Poco mas de la cuarta parte utiliza el autobts de forma esporadica. El resto lo emplea

todas las semanas.

Motivo del desplazamiento

Ajuste del horario a sus necesidades

200+
200+
1901 AJUSTE DE LOS HORARIOS
100/ A SUS NECESIDADES 1501
S| 190 | 64,41% 100.
50- 27 NO 105 | 35,59%
50+
0_
O TRABAJO-15,33% 0
@ SANIDAD (Hospital, Centro de Salud)-69,71%
O ESTUDIOS (Guarderia, colegio...)-15,69% o o
O COMPRAS 20 oo | SI- 64,41% B NO - 35,59%
@ OCIO ( Restaurantes, piscina..)- 14,96%
E GESTIONES ADMINISTRATIVAS ( Banco, Ayuntamiento, Hacienda..)-9,85% . ; L. .
@ OTROS-9,85% NO: Necesidad de mas servicio al hospital:................ 25 personas
Casi el 70% util; . b . G T o | Necesidad de servicio en festivos: ..................... 20 personas
H381 i f(l){/o-utl ézr}e auto uT paratlr éli un centro sanlt?rlo. t_a co;nudllncaflon con te Necesidad de servicio adecuado para ir al colegio: 18 personas
Osprtal heina Soila €S Un CIemento clave para que este motivo de desplazamiento Necesidad de servicio por latarde: .................... 13 personas
resulte tan relevante. . : .
Necesidad de mayor frecuencia de servicios........ 12 personas
Necesidad de servicio mas temprano................... 4 personas
Necesidad de servicio a medio dia:...................... 3 personas
Tiempo largode espera:.............ccoeeiiiiiiiinininnnn, 1 persona

La mayor parte indica que el horario se ajusta a sus necesidades. Entre quienes dicen
que no es asi, el grupo mas numeroso reclama mas servicios con el hospital, seguidos de
quienes desean mas servicios en festivo y quienes reclaman mas servicios a centros
escolares.
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Lugares en los que afiadiria paradas Adecuacion del acceso al autobtus

Hipermercados y cines: ....30
Carretera Zaragoza (BBV): 15

Paseo Pamplona.............. 5
Centros...ocovieiiiicie, 12
San Juan de Dios:............ 2
Poligonos:..................... 4
Ribotas:.........coooeviiinnl, 2
Oftros: Mercadona
Plaza de Toros
Griseras
Instituto para Hospital
Azucarera sin trasbordos
Residencia Torre Monreal

Tanatorio San Francisco Javier
Instituto

Colegios

Sabeco , Dos tercios de quienes utilizan el autobus indican que el acceso al mismo es adecuado.
Casco Viejo hacia Frontdn

Virgen de la Cabeza hacia Cuesta de los labradores
Paradas nudo para poder enlazar con diferentes lineas.

| mSl-6642%  BNO-3358%

Adecuacién del interior del autobus

Conocimiento de las tarifas sociales 250
184 200

200+

150
1501 111

100

1001
50

50+
0_

0-‘ | OSI-7546%  mNO - 24,54%

| DSI-62,37%  ONO — 37,63%

Tres cuartas partes de quienes utilizan el autobus indican que el interior es adecuado.
Casi dos tercios indica conocer las tarifas sociales del servicio.

Acondicionamiento de las paradas

¢ LAS PARADAS ESTAN
BIEN ACONDICIONADAS?

Sl 186 | 63,05%
NO 109 | 36,95%

NO: Faltan marquesinas.:......... 40 504
Cubrir marguesinas.......... 34
Asientos:..........ccoeiieiinnnn. 18 0-
Problemas de accesibilidad: 9 (251 - 63,05% ONO - 36,95%

La mayoria de quienes usan el servicio indica que las paradas estan bien
acondicionadas. Entre quienes dicen que no, la mayoria reclama la implantaciéon de
marquesinas.
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Valoracion global del servicio

90+

804

70+

60+

50+

40-

30+

20+

B 1 - 2,08%(Nada satisf)
B2-0%

o3-1,04%
B4-4,17%
m5- 12,85%
D6 - 12,50%
Bm7-29,51%
D8 — 22,22%
B9 —9,03%

010 - 6,60% (Muy satisf)

N2 PERSONAS ENCUESTADAS

El promedio del grado de satisfaccién es del 6,93.

Sugerencias

Se registraron 101 sugerencias clasificadas de la siguiente forma:

Nuevas lineas y horarios
Paradas

Accesibilidad
Puntualidad

Varios

31%
19%
17%
8%

25%
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4.11 SEGURIDAD VIAL

La policia local de Tudela nos ha facilitado datos de siniestralidad de los ultimos afos

que mostramos a continuacién:

SINIESTRALIDAD
140

120

Las ubicaciones principales donde se producen estos accidentes son las siguientes:

100

80

60

40

20

2018 2019 2020 2021 2022

HERIDOS LEVES HERIDOS GRAVES FALLECIDOS

Como nota positiva destacamos que el niumero de heridos ha ido disminuyendo en los
ultimos anos, aunque cabe destacar que en el afio 2019 se produjo una victima mortal.

TIPOS DE ACCIDENTE

o

400
350
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250
20
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5
0
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\s 5 s (o) S
(8] N\ O Q C (8]
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S oF ng
) A
< ¥
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La tipologia de los accidentes en las calles de Tudela es principalmente de choques y
colisiones, destacando en el afno 2022 el nimero de choques producidos, aunque esto
puede deberse a la forma de clasificar los siniestros, ya que, paralelamente, se produce
una fuerte disminucién de las colisiones.

UBICACIONES ACCIDENTES
ACCIDENTES EN POLIGONOS I — r—
ACCIDENTES EN GLORIETAS |1 s
CAPUCHINOS ~mEwwwmm
PASEO PAVPLONA IS B
AVD. HUERTAS MAYORES IS
JUAN ANTONIO FERNENDEZ M ==
AVD. DEL BARRIO I — —
AVD. ZARAGOZA | o
AVD. DE LAS MERINDADES  IS———
0 50 100 150 200
m2018 W2019 2020 ®2021 m2022

La Avd. Zaragoza y la Avd. del Barrio son los puntos

con mayor concentracion de

accidentes dentro del casco urbano, también son las vias que mas trafico mueven de la
ciudad. Destaca el nimero de accidentes que se dan en la zona de los poligonos.
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80
70
60
50 —(018
a0 —2019
2
30 —2 (20
20
2021
10
—(022
0
O O 0 & O O © O & & & &
CEEFTITEFFT VS &
S & & 5 & & & & £
% ¥ & [e) ) O
& O 9

En cuanto a la frecuencia de accidentes a lo largo del afio observamos el tipico descenso
en el mes de agosto, y sobre todo la alta repercusién que tuvo la pandemia del COVID

en el ano 2020.

54 MAYO 2025 - EDICION 03





Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029 E leber

4.12 MEDICIONES DE TRAFICO EN LA RED VIARIA

Hemos realizado una serie de registros de trafico en diferentes puntos de interés de la
red viaria de Tudela. En este apartado presentamos un resumen de los resultados
obtenidos y en el Anexo 1 se presentan los resultados detallados de cada punto de
medicién de trafico realizadas.

La campana de trafico abarcé los siguientes puntos:
Lo . . NG NN G - Y “r

Hemos utilizado dos tecnologias diferentes.

- Puntos en verde: registro mediante camaras de la interseccién y posterior conteo
de los flujos de vehiculos, personas y bicis para cada movimiento en la
interseccién. En este caso se han registrado la hora punta de la manana y la hora
punta de la tarde.

- Puntos en rojo: registro mediante radar que mide el flujo total de trafico en el
punto aforado separando por tipos de vehiculos y su velocidad de circulacion. Son
registros de 24 horas.
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4.12.1 AFOROS DE HORA PUNTA CON MOVIMIENTOS DE GIRO EN LA INTERSECCION

Punto 1. N-160 enlace con A68

Enlace A68 E - TMC

Tue Mar 19, 2024

AM Peak (Mar 19 2024 7:30AM - 8:30 AM) E————
Heavy, Lights Provided by: Leber Planificacion e Inge

Enlace A68 E - TMC
Mon Mar 18, 2024
Mar 18 2024 5:30PM - 6:30 PM

All Movements . . o mleria 5.4, it Bl Provided by: Leber Planicacio e In; eria S.A.
ID: 1169572, Location: 42.059147, -1.627848 P-0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES L i i AR P.O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkala AN, 48940, ES
: 4
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Punto 2. Carretera de Alfaro con Virgen de la Cabeza

Rotonda Virgen de la Cabeza - TMC
Tue Apr 9, 2024
PM Peak (Apr 09 2024 6PM - 7 PM)

Rotonda Virgen de la Cabeza - TMC
Wed Apr 10, 2024
AM Peak (Apr 10 2024 8:15AM - 9:15 AM) - Overall Peak Hour

ﬁa&y&:ﬂ:{s Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A. iﬁa&yg‘}:il;t:ts Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES ID: 1177202, Location: 42.06442, -1.614623 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

ID: 1177202, Location: 42.06442, -1.614623

Bicycles on Road - 0.7%
Motorcycles - 1.4%

@ Heavy - 1.8%

@ Lights - 96.2%
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Punto 3. Avda de las Merindades con Loreto

Bicycles on Road - 0.2%

@ Heavy - 1.7% ‘ Rotonda Ctra. Loreto - TMC Rotonda Ctra. Loreto - TMC

Motorcycles - 2.3% Wed Apr 10, 2024 Tue Apr 9, 2024
@ Lights — 95.7% | AM Peak (Apr 10 2024 8:15AM - 9:15 AM) : e PM Peak (Apr 09 2024 6PM - 7 PM) - Overall Peak Hour lanificacion e ingenier
Heavy, Lights ’ } . . = Heavy, Lights . X Tr—— -
Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A. Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.:

All Movements ¢ A S All Movements . N A
ID: 1177194, Location: 42.057502, -1.608667 P.0.15-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES 1. 1177194, Location: 42.057502, -1.608667 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, E
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Punto 4. Diaz Bravo con Loreto

Rotonda Maria Ugarte - TMC
Wed Apr 10, 2024
AM Peak (Apr 10 2024 8:15AM - 9:15 AM)

All Movements
1D: 1177195, Location: 42.059489, -1.607529
[N] North
Total: 32
Out: 32 In: 0

Bicycles on Road - 0.7%

@ Heavy - 2.0%
Motoreycles - 2.5%

® Lights - 94.8%

In: 475 Out: 226
Total: 701
[S] South

i Lar ICION 8 INgenie
Heavy, Lights Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S./
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, E

Rotonda Maria Ugarte - TMC

Tue Apr 9, 2024

PM Peak (Apr 09 2024 6PM - 7 PM) - Overall Peak Hour e ————————
Heavy, Lights Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.

All Movements ] A -
ID: 1177195, Location: 42.059489, -1.607529 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

[N] North
Total: 73

Out: 73 In: 0
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In: 472 Out: 244
Total: 716
[S] South
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Punto 5. Puente del Ebro con Paseo de Pamplona

Puente Ebro - TMC - Puente Ebro - TMC
Wed Apr 17, 2024 | ) Wed Apr 17, 2024
ﬁM Peall( SBZI&AML‘E;; AM) EIETET ST S PM Peak (6 PM - 7 PM) - Overall Peak Hour
eavy, Pedestrians, Li . i rrra—— o i i
All Movemen Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A. Heavy, Pedestrians, Lights Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S..
ovements P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES All Movements i ioa, Bizkai
ID: 1177192, Location: 42.06534, -1.603435 " e ST D! 1177192, Location: 42.06534, -1.603435 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, £
[N] North [N] North
Total: 197 Total: 227
In: 157  Out: 40 In: 206  Out: 21
X ~ o ©
) S NN~ <)
4@ ) i N

Bicycles on Road - 2.0%

@ Heavy - 2.0%
Motorcycles - 3.3%

@ Pedestrians - 7.9%

@ Lights - 84.8%
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Punto 6. Avda. Zaragoza con C. Muro

.:'\ "

-
-
-

Bicycles on Road - 1.4%
® Heavy - 2.0% Rotonda Paseo de Pamplona - TMC

‘Wed Apr 17, 2024
Motorcycles — 3.2%

Rotonda Paseo de Pamplona - TMC B
Wed Apr 17, 2024 a
’ _ PM Peak (6 PM - 7 PM) - Overall Peak Hour A feacidn
® Pedestrians - 33.6% ah ! ﬁﬁ;eall(eg%;niaAn? Li%g.l'lltss AM e Heavy, Pedestrians, Lights Provided by: Leber Planificacion e Inge
° : \ All Mo,vemen s ’ Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.  All Movements .

Lights - 59.8%

nieria S.A.

- anthicacion ) . P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES
ID: 1177197, Locaticn: 42.062482, -1.603203 P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES  ID: 1177197, Location: 42.062482, -1.603203
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Out: 213 In: 442 Out: 338 In: 446
Total: 655 Total: 784
[S] South [S] South
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Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

Punto 7. Avda. Zaragoza con Avda. del Barrio

Motorcycles - 1.7%
@ Heavy - 2.2%
@ Pedestrians - 14.0%
@ Lights - 81.6%

Rotonda Plazza de Europa - TMC

Wed Apr 17, 2024

AM Peak (8:15 AM - 9:15 AM)

Heavy, Pedestrians, Lights

All Movements

ID: 1177199, Location: 42.053121, -1.597498

Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.
P.0. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

[N] North
<@ Total: 461
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Rotonda Plazza de Europa - TMC

Wed Apr 17, 2024

PM Peak (6 PM - 7 PM) - Overall Peak Hour
Heavy, Pedestrians, Lights

All Movements

ID: 1177199, Location: 42.053121, -1.597498

P.0O. 19-48940 Leioa, Leioa, Bizkaia, AN, 48940, ES

[N] North
Total: 640
In: 262

Out: 378

i I er
Provided by: Leber Planificacion e Ingenieria S.A.

172

In: 289

out: 219
Total: 508
[E] Acceso Hacia el oeste
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Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029

4.12.2 AFOROS DE RADAR DE 24 HORAS

Punto A

~

Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: 50

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock ill- Mon 15 Apr 2024, 23:59 o'clock

.« s . . Ve .
=| Miercoles  jueves viernes sabado domingo lunes
600 I : i !
i
550 :
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E
2 450
=
o 400
ey
= B Sum
< 350 )
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= 300 W Car
E 250 0 Truck
2 B Long Truck
200
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100
50
o0 04 03 12 16 20 OO 04 ©0O8 12 16 20 OO0 04 08 12 16 20 00 04 ©08 12 16 20 00 04 08 12 16 20 OO0 04 08 12 16 20
10. Apr. 2024 | 11. Apr. 2024 | 12. Apr. 2024 | 13, Apr. 2024 | 14, Apr. 2024 | 15, Apr. 2024
Total % | MNumber in % | Number out % | V85in VBSout| V15in ViSout| V@ in Vi@ out| Vmaxin Vmax out| = Limitin = Limit out
Bicycle 1753 47 939 5.0 &14 4.4 55 57 31 35 43 45 96 a7 210 253
Car 35248 942 17435 9341 17813 953 49 52 35 35 41 43 76 89 1840 3394
Truck 352 0.9 300 1.6 52 0.3 3 40 25 23 3 30 47 45 0 o
Long Truck 69 0.2 63 0.3 6 0.0 32 28 22 4 2T 20 42 34 o 0 ADT
{* RADARLUX®  Total 37422 100.0 18737 100.0 18685 100.0 49 52 34 35 41 43 96 89 2050 3647 6237
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Punto A

Murnber of vehicles /1 Hour

Murnber of vehicles /1 Hour
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a]

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis - Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -ill-

SENTIDO TUDELA

Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: S0

Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock

B Sum
W Bicycie
W Car
Truck
B Long Truck

oo o4 08 12 16 20 00O 04 08 12 16 20 00O 04 08 12 16 20 00 04 02 12 168 20 00 04 08 12 16 20 00 04 02 12 16 20
10. Apr. 2024 11, Apr. 2024 12, Apr. 2024 13, Apr. 2024 14, Apr. 2024 18, Apr. 2024

Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: 50

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis - Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock

SENTIDO ALFARO

W Sum

B Bicycle

W Car
Truck

B Long Truck

D0 o4 02 12 16 20 OO 04 02 12 16 20 OO
10. Apr. 2024 11. Apr. 2024

12 Apr. 2024 13, Apr. 2024

DE 12 18 =20 00 04 ©8 12 18 20
14. Apr. 2024 15. Apr. 2024
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Punto A

Mumber of vehicles /1 Haour

MNumber of vehicles /1 Hour

850

550

500

400

350

250

200

100

g0

G50

[=]u]u]

850

S00

450

400

350

200

250

200

150

100
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Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: 50

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, #3:59 o'clock

o0 04 0O 12z 1§ 20 00 D4 D08 12 16 20 00 04 O 12z 18 20 OO D4 08 12 16 20 OO0 04 08 12 18 20 0O 04 08 12 16 20
10, Apr. 2024 11. Apr. 2024 | 12, Apr. 2024 | 13. Apr. 2024 | 14, Apr. 2024 15. &pr. 2024
Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: 20
Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 10 Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15 Apr 2024, 23:59 o'clock
|
o0 o4 OB 12 18 20 OO 04 D8 12 16 20 OO 04 08 12 16 20 OO D4 D08 12 16 =20 OO 04 OB 12 16 20 0O 04 OB 12 18 =20

10. Apr. 2024 11, Apr. 2024 12, Apr. 2024 13 Apr. 2024 14, Apr. 2024 15, Apr. 2024

B <10 Emfh
W 1030 Emvh
W 30-50 kmdh
W == 30 kmfh

W =10 kmih
W 1030 Emih
W 30-50 km'h
== 50 Emdh
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Punto A

Speed (kmh) /1 Hour

Speed (k) /1 Hour
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a0
a5
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15 9|
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54
o

Location: TUDELA Ctra

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 10_ Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock

| SENTIDO TUDELA

. Alfaro -- Limit: 50

oo

04 08 12 16 20 OO O4 08 12 16 20 OO O4 08 12 16 20 OO0
10. Apr. 2024 | 11. Apr. 2024 | 12, Apr. 2024 |

Location: TUDELA_Ctra

Traffic Key Figures: V83 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock

| SENTIDO ALFARO |
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it o

D4 08 12 16 20 0D 04 08 12 16
13. Apr. 2024 | 14, Apr. 2024

CAlfaro — Limit: 50

e
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Punto A

Number of vehicles

Number of vehicles

4200
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3200
3600
3400
3200
3000
2200
2600
2400
2200
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1400
1200
1000

200
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4000
3200
3600
2400
3200
3000
2200
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2400
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2000
1200
1600
1400
1200
1000

200

G600

400

200

Location: TUDELA_Ctra. Alfaro — Limit: S0

Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 2359 o'clock

j SENTIDO TUDELA
B Sum
B Bieyele
F W Car
Truck
| B Long Truck
2 & % % % 5 3 % % 8 8 @ % % ® § ¢ ¥ T ¥ R 4 X R % 8 @ ¥ 8 3 B R ® 8 & 8
Speed (km/fh)
Location: TUDELA_Ctra. Alfaro -- Limit: S0
Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -ill- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock
| SENTIDO ALFARO
B Sum
B Bieyele
W Car
Truck

B Long Truck

2 08 & 3 4 &8 85 5 & &5 85 o7 7 F 7 7 8 8 0F o8 v w8 38 B R
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Punto B

Number of vehicles /1 Hour
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G650
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miércoles
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Location: TUDELA_Diaz Bravo -- Limit: 30

Number of Vehicles versus Time --

jueves

A i S e i =

Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15, Apr 2024, 23:59 o'clock

A e e

viernes

.k

sabado
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22053
1043
334

16 20 oo o4 o8 12 16
2024 11. Apr. 2024
Total %% | Number in
Eicycie 449 9.0
Car 43963 681
Truck 1112 22
Long Truck 363 0.7
Total 45925 100.0
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oo 04
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Punto B
Location: TUDELA _Diaz Bravo -- Limit: 30

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis - Wed 10. Apr 2024, 0000 o'clock -ill- Mon 15 Apr 2024, 73:59 o'clock

Bl SENTIDO SUR

G50
G000 4
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450 -
4 B Sum

350 1 . W Bicycle
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200 - o i o o ek

Mumber of vehicles /1 Hour
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Location: TUDELA Diaz Bravo -- Limit: 20

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 20274, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Punto B

MNumber of vehicles /1 Hour

Mumber of vehicles /1 Hour
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Location: TUDELA_Diaz Bravo -- Limit: 30

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -ill- Mon 15 Apr 2024, 23:59 o'clock
|
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Location: TUDELA_Diaz Bravo -- Limit: 30
Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15 Apr 2024, 73:59 o'clock
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Punto B

Speed (km/h) £1 Hour

Speed (kmdh) /1 Hour
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Location: TUDELA_Diaz Bravo —- Limit: 30

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15, Apr 2024, 23:59 o'clock
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Traffic Key Figures: VB85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 10_ Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Mon 15 Apr 2024, 2359 o'clock
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Punto B

Location: TUDELA_Diaz Bravoe -- Limit: 30

Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 10. Apr 2074, 00:00 o'clock -till- Mon 15. Apr 2074, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Campus UPMNA - Limit: 30

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis :
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till- Wed 1f. Apr 2024, 73:59 o'clock
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Punto C
Location: TUDELA_Campus UPMA - Limit: 30

Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, ?3:59 o'clock
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Number of Vehicles versus Time -- Period of analysis : Wed 1/, Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Tudela 2024-2029 E leber

Punto C
Location: TUDELA_Campus UPNA - Limit: 30

Vehicles per Velocity Category versus Time -- Period of analysis : Wed 17 Apr 7024, 00:00 o'clock -ill- Wed 1/_ Apr 7024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Campus UPMNA - Limit: 20

Traffic Key Figures: V85 - Vmax - Vd versus Time -- Period of analysis : Wed 17. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Location: TUDELA_Campus UPMNA -- Limit: 30

Velocity Histogram -- Period of analysis : Wed 1/. Apr 2024, 00:00 o'clock -till- Wed 1/. Apr 2024, 23:59 o'clock
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Total % | Number in % | Number out % || V83in VBSout| V15in VISowt| VEin VEout| Vmaxin Vmax out| = Limitin = Limit out
Bicycle 347 5.0 203 59 144 40 49 45 3z 30 40 39 100 78 178 123
Car G454 927 3131 916 3353 937 50 45 35 34 42 41 &9 89 3030 3140
Truck 114 16 &1 18 53 15 44 44 32 28 r 38 53 54 58 43

Long Truck 51 07 22 05 25 08 40 44 26 30 33 37 45 56 14 24 ADT

F RADARLLY®  Total 6996 100.0 3417 1000 3579 100.0 50 49 35 34 42 41 100 a9 3280 3332 6996
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